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0. Apresentagao

Este estudo tem por objetivo quantificar e avaliar os impactos sobre o sistema
viario referentes a circulacdo de veiculos e de pedestres, em decorréncia da
constru¢cao de um grupamento residencial coletivo - Programa Habitacional do Governo
Federal “Minha Casa Minha Vida” - com uma Unidade Comercial, a ser construido a
Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - numero 250 - Centro, Niteroi.

Serdo avaliados os impactos que possam comprometer o ambiente urbano no
que se refere a mobilidade, a acessibilidade e a seguranga viaria, nas dimensodes
espacial e temporal, levando em consideracdao as caracteristicas e o porte do
empreendimento, o numero de viagens motorizadas e ndao motorizadas que serao
geradas, a legislacdo pertinente e, muito particularmente, a Instrugbes Técnicas
emitida pela Nittrans, em conformidade com as Leis 2051/03 e 3236/16.
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RELATORIO DE IMPACTOS SOBRE O SISTEMA VIARIO

Responsavel
HELIA PADILHA LEITE
Endereco: Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

Zoneamento: Macro Area de Integragdo Metropolitana - Lei 3.385/19
Fragdo Urbana: ZCM + 21

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139
INSTRUGAO TECNICA NITTRANS: 007/2025
PROCESSO SMU: 9900008120/2025

USO MISTO
Unidades Residenciais e Comerciais
- 726 Unidades Residenciais (UR) - 1 Unidade Comercial (UC)
Vagas de Garagem - NV (Lei RETROFIT)

- Residencial: 49 - Comercial: 0

Responsaveis pela elaboragdo do Estudo:

OSMAR SOARES FILHO - CREA/RJ 35.365 D - Engenheiro de Transito
- Engenheiro Sanitarista e Ambiental

MARCOS RAMALHO SOARES - CAU 941816 - Arquiteto

Maio 2025

Trata-se da construgdo de um empreendimento em dois blocos, com 1 Unidade
Comercial no térreo do Bloco 1, mais 23 pavimentos tipo (2° ao 24°), mais 1 tipo
(25%. No Bloco 2, teremos 14 unidades no térreo, mais 23 pavimentos tipo e um
ultimo pavimento tipo - Quadro 1.

QUADRO DE UNIDADES

12 PAV. TIPO - TERREQ 01 LOJA
BLOCO| 22 AD 242 PAV. TIPO 16 UNIDS. ¥ 23 PAVS. = 363 UNIDADES
01 |252 PAV. - ULTIMO TIPO 12 UNIDADES
TOTAL 380 UNIDADES
PAV. TERREQ 14 UNIDADES
BLoco| 12 AO 232 PAV. TIPO 14 UNIDS. X 23 PAVS. = 327 UNIDADES
02 |z252 PAY. - ULTIMO TIPO 10 UNIDADES
TOTAL 346 UNIDADES
TOTAL RESIDENCIAL 726 UNIDADES

TOTAL COMERCIAL 01 LOJA

Quadro 1; Unidades
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1. Introdugéo

A Lei 10.257/2001, Estatuto das Cidades, estabelece “normas de ordem
publica e interesse social que regulam o uso da propriedade urbana em prol do
bem coletivo, da seguran¢ca e do bem-estar dos cidaddos, bem como do equilibrio
ambiental”

A Lei estabelece parametros que permitem ao poder publico avaliar a
compatibilidade do empreendimento com a “Vizinhanga” (entorno), mensurando a
disponibilidade de “equipamentos urbanos e comunitarios”; transportes; servicos
publicos e infraestrutura viaria, que atendam a demanda criada.

Estabelece em seu Art. 2°

Art. 20 A politica urbana tem por objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fungdes
sociais da cidade e da propriedade urbana, mediante as seguintes diretrizes gerais:

V - oferta de equipamentos urbanos e comunitdrios, transporte e servigos publicos
adequados aos interesses e necessidades da populagdo e as caracteristicas locais;

VI - ordenagcdo e controle do uso do solo, de forma a evitar:

¢) o parcelamento do solo, a edificacdo ou o uso excessivos ou inadequados em relagdo
& infra-estrutura urbana;

d) a instalagdo de empreendimentos ou atividades que possam funcionar como pdlos
geradores de trdfego, sem a previsdo da infraestrutura correspondente;

XV - simplificagdo da legislagdo de parcelamento, uso e ocupagdo do solo e das normas
edilicias, com vistas a permitir a redu¢do dos custos e o aumento da oferta dos lotes e
unidades habitacionais;

Coloca como um dos Instrumentos de Politica Urbana os Estudos Prévios de
Impacto de Vizinhanca (EIV), que devem ser executados “de forma a contemplar os
efeitos positivos e negativos de um empreendimento ou atividade quanto a
qualidade de vida da populagdo residente na drea e suas proximidades’.

Como Instrumentos de Politica Urbana, servem como ferramentas para orientar
o desenvolvimento e a gestdao das cidades, visando o uso sustentavel do solo, a
regularizacdo do crescimento urbano e a melhoria da qualidade de vida.

Na Secao relativa aos Estudos de Impactos de Vizinhanga (EIV), coloca no a
Art. 37:

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139
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SECAO X/

Do Estudo de Impacto de Vizinhanga
Art. 36. Lei municipal definird os empreendimentos e atividades privados ou publicos em
drea urbana que dependerdo de elaboracdo de estudo prévio de impacto de vizinhanga
(EIV) para obter as licencas ou autorizagbes de constru¢do, ampliagdo ou funcionamento
a cargo do Poder Piblico municipal.
Art. 37. O E|lV serd executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da populacdo residente na drea
e suas proximidades, incluindo a andlise, no minimo, das seguintes questées:
| - adensamento populacional;
1/l - equipamentos urbanos e comunitérios;
/ll - uso e ocupagao do solo;
IV - valorizagdo imobilidria;
V - geragdo de tréfego e demanda por transporte publico;
VI - ventilagdo e iluminag¢do;
VIl - paisagem urbana e patrimdnio natural e cultural.
Pardgrafo dnico. Dar-se-d publicidade aos documentos integrantes do EIV, que ficardo
disponiveis para consulta, no orgdo competente do Poder Publico municipal, por qualquer
interessado.
Art. 38. A elaboragdo do EIV ndo substitui a elaboragdo e a aprovagcgo de estudo prévio
de impacto ambiental (EIA), requeridas nos termos da legislagdo ambiental.

Entre as questdes a serem analisadas pelo EIV estdo a “geragcdo de tréfego
e a demanda por transportes publicos”. As analises destas questbes sao feitas
através de documentos denominados Relatérios de Impacto sobre o Sistema Viario
(RISV).

Os Relatérios de Impacto sobre o Sistema Viario propdem-se a identificar os
eventos que requerem deslocamentos (viagens) de cargas e pessoas, nos diversos
modais disponiveis, interferindo na movimentagdo viaria da regido. Devem ser
analisadas as interferéncias causadas na movimentagdo urbana local pelos novos
eventos, tanto na implantagdo quanto na operagdo do empreendimento.

Propdem-se a identificar os impactos viarios provaveis de ocorrerem com a
implantacdo do empreendimento e, de forma concreta, apresentar solugdes, estruturais
e ndo estruturais, que mitiguem estes impactos (Medidas Mitigadoras).

Pelo porte, pela localizagdo e pela pouca disponibilidade de vagas de garagem,
destacamos, em nosso trabalho, as viagens geradas pelo empreendimento no Modal
“a pé”, exigindo praticas que preservem a seguranga dos pedestres.
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1.1 Metodologia

Elaborado segundo Instrucdo Técnica emitida pela Niter6i Transporte e Transito
(NitTrans), 6rgao responsavel pela andlise e aprovacdo, este Relatorio de Impacto
sobre o Sistema Viario (RISV) atende exigéncias da Secretaria Municipal de
Urbanismo e Mobilidade (SMUM) para licenciamento, do empreendimento a ser
construido na Rua Jornalista Coelho Neto, Centro, em Niter6i/RJ.

A Metodologia normalmente adotada € norteada pelas contagens volumétricas
exigidas pela NitTrans, caracterizando e dimensionando o trafego atual da via a ser
impactada que, quando somadas com as viagens estimadas para o empreendimento
em plena operagao, permitem mensurar os impactos causados.

Tecnicamente, as contagens devem ser realizadas no principal eixo viario da
Area de Influéncia pré-estabelecida, por onde deverdo circular as viagens estimadas,
com potencial de interferir em todo o trafego da regido. A NitTRans tem por critério
mensurar 0s impactos na via de acesso a portaria e/ou as vagas de estacionamento,
nem sempre representativas do sistema viario da area em estudo.

De forma confusa e, no nosso entendimento, significando que ndo ocorrerdao
impactos no sistema viario local, pois o principal eixo ndo € alvo de analise, a
NitTrans colocou como Rua Impactada a Rua lll, tendo solicitado as contagens nesta
via, em frente ao empreendimento.

Paradoxalmente, esta rua ndo existe, estando projetada sua construgdo junto com
o empreendimento. A via funcionard como um "cul-de-sac", acessada pela Rua 14,
usada exclusivamente para acesso ao empreendimento, ndo representando a situagao
viaria local.

Na impossibilidade de realizar as contagens solicitadas pela NitTrans (Rua lIl),
que nao expressariam a movimentagdo do principal eixo viario local (Av. Feliciano
Sodré/Rua Jornalista Coelho Neto), realizamos nossa pesquisa na Rua Jornalista
Coelho Neto, em frente ao empreendimento (projeto).

Foram realizadas contagens quantitativas na via, em dias Uteis, para aplicacédo
do parametro Nivel de Servico (NS) - apresentado no Capitulo 13 - utilizado para
caracterizar as condi¢coes de operacdo de uma corrente de trafego, sob o ponto de
vista do conforto do usuério.

A variagcao deste parametro - quando as viagens estimadas forem acrescidas
as viagens atuais (obtidas nas contagens) - indica a magnitude dos impactos sobre
o sistema viario. Este parametro expressa a relacéo:

NS = Volume de trafego/capacidade da via

11
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1.2 Comentérios

Como projetistas e planejadores do espago urbano, entendemos que, conforme
Estatuto das Cidades, os Estudos de Impacto de Vizinhanga e, no nosso caso,
especialmente os Relatérios de Impactos Viario, sdo instrumentos que fornecem ao
poder publico informacées que lhe permitem avaliar a viabilidade de instalacdo de
um empreendimento em determinada “regido” e/ou implementar projetos e medidas
que mitiguem os impactos.

Sao informagdes que permitem aos 6rgaos publicos avaliar a disponibilidade
de equipamentos urbanos, comunitarios e de infraestrutura, frente as novas demandas
criadas, podendo, em caso de ndo atendimento, vetar a construgcdo ou exigir medidas
mitigadoras.

A NitTrans estabelece:

REGIMENTO INTERNO DA NITEROI TRANSITO S/A - NITTRANS

Art. 32 - A NITTRANS tem por finalidade planejar, organizar, coordenar, regulamentar e
fiscalizar o trdfego, o trénsito e o sistema vidrio municipal, observado o planejamento

urbano municipal e a competéncia da Administracdo Direta nos servigos concedidos e no
controle da prestagdo de servicos publicos relativos a transporte coletivo e individual de
passageiros.
https://nittrans.niteroi.rj.gov.br/_files/ugd/624a3e_1349a82e3b014ef0a657bac2f6058be9.pdf

A Regido onde sera implantado o empreendimento vem passando por
importantes transformag¢des urbanisticas e viarias, com ocupagdes e projetos que
priorizam o0 adensamento e a constru¢cdo de Unidades Residenciais compactas,
desestimulando o uso de automéveis.

Sao construgdes residenciais multifamiliares, com grande numero de Unidades,
projetando-se uma populacdo fixa significativa, gerando consideravel quantidade de
viagens no Modal “a pé”, pois os prédios foram construidos segundo legislacdo que
flexibiliza a necessidade de vagas de garagem, a critério do construtor.

Assim, este trabalho foi elaborado neste contexto, observando o planejamento
urbano municipal, onde um dos principais instrumentos dos projetos viarios sao as
contagens qualitativas e volumétricas, pois fornecem uma radiografia do trafego do
momento, permitindo criar-se cenarios futuros, com a implantagdo de

empreendimentos diversos.
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Estranhamente, a NitTrans, por critério e pelo local indicado para as contagens,
em Rua ndo existente, isola o empreendimento do contexto urbano local e
desconsidera a nova configuracdo que vem se formando na regido, que deverao
exigir um novo ordenamento viario, com prioridade na seguranca e no conforto dos
pedestres

Elaborado segundo os novos paradigmas urbanisticos implementados na regiao,
este trabalho foi elaborado projetando um cenario conjunto, com a ocupag¢ao de todas
as quadras disponiveis.

O Trabalho teve por norte a Lei 3.905/2024 que:

DISPOE SOBRE A LEI URBANISTICA DE NITEROI, SEU ZONEAMENTO,
AAPLICAGAO DE INSTRUMENTOS DE POLITICA URBANA E AS REGRAS
GERAIS DE LICENCIAMENTO DA ATIVIDADE EDILICIA E DE FISCALIZAGAODA
EXECUCAO DE OBRAS.

A Estratégia de Integragdo entre Transporte e Uso do solo consiste em promover
a mobilidade urbana sustentdvel a partir da forma urbana compacta, com densidades
equilibradas ao Jongo dos eixos de estruturagdo e diferentes ceniralidades com
diversificagdo de usos, de modo a promover o encurtamento das distdncias e reduzir a

necessidade de viagens longas motorizadas, em especial, por automoveis.

Cria como cenario uma cidade sustentavel, sem automovel, onde:

Lugar de conviver

Espacos que permitam uma convivéncia harmoniosa sdao fundamentais para viver bem
nas cidades. Quem ndo ama um bom local para brincar, jogar, conversar ou mesmo ficar
a toa?

Livia Lisboa e Jeanne Callegari

Vida Simples - 02/2012

Ainda a este propdsito, Jordi Borja sublinha que ‘a cidade é a rua, o lugar dos
encontros(....). A cidade do desejo ndo é a cidade ideal, utépica e especulativa, mas a
cidade que se quer e reclama, repleta de conhecimento quotidiano e de mistério, de
seguranga e de encontros, de liberdades provdveis e de transgressées possiveis, com

direito a liberdade.

Exige-se, deste modo, a ligacgdo de todos os diferentes conceitos de mobilidade, na
formag¢do de um dnico, aquele que possa transmitir total liberdade de movimentos. Ou
sefa, o conceito fundador da cidade deve ser entendido enquanto espacgo total de liberdade.
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Fonte: Acessibilidade e Mobilidade Para Todos -

Apontamentos para uma melhor interpretacdo do DL
163/2006 de 8 de agosto - Secretaria de Estado Adjunto

de Reabilitagdo - 2007

2. Caracteristicas especificas do empreendimento

Em um terreno com 2.630,92 m?, serdo construidos, em dois blocos, 1 Unidade
Comerciai (loja), 726 Unidades Residenciais e 49 vagas de garagem.

Construido segundo os beneficios e critérios estabelecidos nas Leis 3.608/2021
e 3.905/2024, o empreendimento nao aplica os parametros vigentes no Plano Diretor
das Praias da Baia. No Quadro 2 apresentamos os Indicadores Urbanos cabiveis, no
Quadro 3, os parametros urbanisticos do empreendimento e, no Quadro 4, o Quadro

de Areas
Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250
Indicadores Urbanos
INDICADORES URBANOS
ZONEAMENTO
Macrodrea de Integragao Metropolitana
Territorio Estruturagao
Zona de Uso ZCM + 21
Fachada Ativa proibido
Coeficiente de aproveitamento Min 0,5/BAS 1
Afastamento
Frente 5,0m
Laterais 5,0m
Fundos 5,0m
Taxa de ocupagao 70%
Taxa de permeabilizagap 10%
Tipo de uso Residencial multifamiliar
Porte R-|M acima 200 unidades
Tipo de via Coletora
Classificacao permitido
Testada a testada 20,00m
Caixa de rolamento 12,00m
Passeio par/impar 2,00-6,00m
Recuos
Vagas de veiculos LEI...2021
vagas bicicleta 1/unidade residenciak
0,29

Fator de planejamento
Fator de interesse social

Outros tipos de uso

Quadro 2: Indicadores Urbanos - Projeto arquiteténico
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Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

QUADRO DE PARAMETROS URBANISTICOS

ZONEAMENTO:PL 416 - ZCM + 21

Tipo de via Coletora
Fachada Ativa Obrigatodrio

Permitido Projetado
Taxa de Ocupagdo 70,00% 35,13%
Afastamento Frontal 5,00m 5,00m
Afastamento Lateral 5,00m 5,00m
Afastamento Fundos 5,00m 5,00m
Taxa de permeabilidade 10% 56,29%
Gabarito Embasamento 04 pavs
Gabarito Lamina 21 pavs 25 pavs
C.A. minimo e C.A. basico 0,5e1l
Fp (R) 0,20
Fp (nR) 0,30
Fs (R) 0,50

Quadro 3: Parametros Urbanisticos - Projeto arquitetonico

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

QUADRO DE AREAS

Area do terreno - m? 4.800,00

BLOCO 1 Primeiro pav. Tipo - Térreo 798,49
Segundo ao 11 pav tip 19.363,93
12 pav - ultimo tipo 841,90
Telhado 530,88
Total 21.535,20

BLOCO 2 Primeiro pav. Tipo - Térreo 893,13
Segundo ao 11 pav tip 17.212,28
12 pav - ultimo tipo 754,21
Telhado 468,66
Total 19.328,28

Total 40.863,48

Quadro 4: Quadro de areas - Projeto arquitetonico

Serdao 726 Unidades Residenciais e 1 Unidades Comercial, com apenas 49

vagas de garagem residencial - Quadros 5 e 6.
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Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

Numero de Unidades Residenciais- UR

BLOCO 1 Primeiro pav. Tipo - Térreo 1 loja
Segundo ao024 pav tipo - 16YR x 23 pavs 368 UR
25 pav - ultimo tipo 12 UR
Total 380 UR
BLOCO 2 Primeiro pav. Tipo - Térreo 14 UR
Primeiro ao 23 pav o - 14UR x 23 pavs 322 UR
25 pav - ultimo tipo 10 UR
Total 346 UR
TOTAL RESIDENCIAL 726 UR
TOTAL COMERCIAL 1UC

Quadro 5: Unidades Residenciais - Projeto arquitetonico

Numero de vagas de garagem - NV

NECESSARIAS PROJETADAS
Veiculos (residencial) 47+ 2 (CARRO ELETRICO)
Bicicletas (residencial) 726 728
Veiculos (comercial) 1/70m2 de AEC *
Bicicletas (comerecial) 1/50m2 de AEC 7

* Beneficios do Art. 131 da Lei 3.905/2024

Quadro 6: Vagas de garagem - Projeto arquitetonico

2.1 Populacao residente e flutuante estimada

Com 163.275 domicilios ocupados e uma populacdao de 481.749 habitantes

(Censo 2022), Niter6i apresenta uma taxa de 2,47 habitantes/domicilio. Com 726

Unidades Residenciais, a populagao fixa do empreendimento (moradores) devera ser

de cerca de 1.800 pessoas. Estima-se uma populagcdo flutuante da ordem de 72

pessoas, incluindo empregados domésticos, empregados do condominio e prestadores

de servicos e, para a Unidade Comercial, sem uso definido, com area de 320,47 m?

nao & possivel estimar.

2.2 Embarque e desembarque
Consta do projeto.

2.3 Condigdes de acessibilidade

O prédio atende a legislacdo vigente quanto a acessibilidade, em
especial a Lei 1.0098/2000 e NBR 9050/15. O piso da cal¢cada sera tatil (Manual de

Calgadas - SMU) e o acesso de deficientes diretamente a Portaria.
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3. Caracteristicas da ocupag¢do urbana e tendéncias de crescimento do
centro

De acordo com o Plano Diretor, art. 116, a unidade de vizinhanca ‘situa-se
na Area Central de Negdcios que corresponde ao centro histdrico da cidade e funciona
como polarizador das atividades comerciais, institucionals e de servicos da sub-regido
e do municipio” (Niter6i, 1993).

A ocupacgdo urbana da area central de Niter6i remonta a fundacdo da cidade,
em 1563, embora, nos primeiros séculos, esta ocupacdo ficasse restrita a apenas
alguns povoados no litoral, como S&o Lourenco, Sdo Domingos e a Praia Grande, e
aos caminhos que ligavam esses povoados as fazendas e engenhos localizados no
interior. Estes caminhos deram origem a um rudimentar sistema viario que, com
pequenas alteragdes, ainda se mantém na cidade atual (llustracéo 1).

Um desses caminhos partia da Praia Grande pelo tracado da atual Rua da
Conceicdo, até a altura de onde atualmente estd o Palacio Araribéia, onde se
bifurcava seguindo a esquerda para Sao Lourengo e, a direita, contornando o Morro
do Arroz, seguia na direcdo de Santa Rosa e Icarai, em tragado préximo ao da atual
Rua Dr. Celestino.

B St oo N

..'/:? ,\(“.\;>
Ny }‘ sa.na-ér-q-\ ,:(//
Armacio Craquatd
llustragdo 1: Os primeiros caminhos Fonte: Rodrigues, 2005

O primeiro projeto de arruamento da cidade, o chamado Plano Palliére, data
de 1919 e corresponde ao centro historico de Niterdi, ocupa toda a area plana
compreendida entre a Praia Grande, a enseada de Sao Lourenco e é limitada pelas
elevacdes do relevo. De tracado retilineo, com quadras retangulares, o Plano define
o tragado de cinco ruas paralelas a Praia, da atual Rua Visconde do Rio Branco a
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Rua Visconde de Sepetiba, e oito ruas perpendiculares, da atual Praga do Rink até
a Ponta D’ Areia (Campos, 1998).

A estrutura urbana do Centro mantém-se razoavelmente estavel até as
primeiras décadas do século XX, quando a cidade passa por processo de reafirmagao
politica e de transformagdes urbanas, num periodo que foi chamado de “Renascenca
Fluminense”. Nesta época o Centro foi expandido com o aterro da enseada de S&o
Lourengo para a construcdo do Porto e da constru¢do do centro civico da Praca da
Repubilica.

A Ultima expansédo do centro se d4 a partir da década de 1940, com a abertura
da Avenida Amaral Peixoto, do parcelamento da area remanescente entre o centro
civico e a Avenida Marqués do Parana, e do aterro Praia Grande, concluido na
década de 1970.

Entre as décadas de 1940 e 1970, o Centro apresenta grande crescimento
nas atividades comerciais, subindo de 122 estabelecimentos em 1940 para 2010 em
1970. A concentragdo comercial se deslocou, neste periodo, para leste, ocupando as
quadras ao longo da Avenida Amaral Peixoto, tendo como limite o Centro Civico da
Praca da Republica. A Avenida Marqués do Rio Branco manteve atividade comercial
secundaria, especialmente nas quadras mais proximas a Estacdo das Barcas
(Rodrigues, 2005).

Nas décadas de 1980 e 1990, o Centro apresenta crescimento comercial
modesto (2637 estabelecimentos). Esta reducdo na taxa de crescimento pode ser
atribuida a alguns fatores tais como: a perda do status de capital de Estado; a
inauguracdo da Ponte Rio - Niter6i e a consequente redugdo na circulagdo de
passageiros pelo Centro, com destino ao Rio; ao crescimento comercial de Icarai; ou,
simplesmente, como decorréncia natural das menores taxas de crescimento
populacional da cidade. A distribuicdo da atividade comercial continua maior em torno
da Avenida Amaral Peixoto, especialmente entre as ruas Visconde de Itaborai e
Visconde de Sepetiba, mantendo, contudo, grande atividade na Avenida Visconde do
Rio Branco, agora também na extremidade sul, com a inaugurag¢do do Plaza Shopping
(Rodrigues, 2005).

O impacto da Ponte, inaugurada em 1974, sobre o sistema de circulagcéo e
de transportes de Niter6i foi enorme. O polo aglutinador do sistema viario se desloca
da Praca Araribbia para a praga do pedagio; o uso do automoével aumenta
consideravelmente, enquanto a demanda das Barcas cai e a cidade comeca a conviver
com 0s congestionamentos no transito, cada vez mais frequentes.

Em 1973 a demanda diaria média das Barcas era de 164.000 passageiros.
Apds a inauguracdo da Ponte, essa demanda caiu, mas manteve-se superior a
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130.000 passageiros/dia até 1988. A partir de 1989, quando foram autorizadas
diversas linhas de ©6nibus ligando Niteréi e Sdo Gongalo ao Rio, o numero de
passageiros transportados cai vertiginosamente, para um patamar pouco acima de
50.000 passageiros/dia em 1998, o que justificou a privatizacdo do servigo. Ap6s a
privatizacdo, a demanda continuou em queda até 2005, quando a média diaria ndo
alcangou 35.000 passageiros. A partir de 2007, teve inicio a recuperagdo da demanda,
que atingiu 60.000 passageiros em 2009 e cerca de 90.000 passageiros/dia em 2011
(Marcolini, 2011).

A partir da década de 1990, com a aprovagao do Plano Diretor (1992), a
Prefeitura identifica a reducdo nas taxas de crescimento da atividade comercial como
sinais de decadéncia e da inicio a alguns projetos com o objetivo de revitalizagdo do
Centro, dentre eles, pode-se destacar a duplicacdo da Avenida Visconde do Rio
Branco (1994); a construcdo do novo terminal urbano intermunicipal, Terminal Jodo
Goulart (1994); a restauragado do Teatro Municipal; e o projeto do Caminho Niemeyer.

Ao lado das obras, a legislacdo urbana também foi alterada: em 1992, foram
criadas a areas de preservacdo do ambiente urbano; em 2002, o Plano Urbanistico
Regional foi revisto com o objetivo de atrair o uso residencial e, atualmente a
instituicdo da Operacdo Urbana Consorciada - OUC, através da Lei 3061/13.

A OUC tem como objetivo “promover a reestruturagdo urbana de uma parcela

da regido central de Niter6i definida espacialmente no Projeto de Lei, por meio da
ampliagdo, articulagdo e requalificacdo dos espacgos livres de uso publico, visando a
melhoria da qualidade de vida de seus atuais e futuros moradores, e a
sustentabilidade ambiental e socioecondmica da regido. Tais finalidades serao
alcangcadas por meio de intervencbes de infraestrutura e prestacdo de servicos de
alta qualidade na regidao apresentadas nesse Estudo de Impacto de Vizinhanga
juntamente com seus impactos urbanisticos” (EIV - OUC).
Embora a revitalizagdo do Centro seja um projeto almejado pela administracdo
municipal hd j& duas décadas, o discurso de decadéncia econémica ou comercial
nao € visivel nem amparado em dados concretos. Nos Ultimos anos o Centro passa
por grandes transformagdes, tendo o comércio mais sofisticado deixado as ruas,
transferindo-se para Icarai ou para o interior de Shopping Centers, mas, por outro
lado, a atividade de servigos tem mostrado grande vitalidade, principalmente nos
setores da educacdo e da saude. Varias universidades foram instaladas na area
central de Niter6i e ddo sinais de crescimento continuo desta atividade, confirmando
0 caso deste estudo. A vocacdo do Centro para a instalacdo de servicos médicos
também é inegavel, com repercussdes regionais.
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Esta constatacdo, contudo, ndo desmerece o esforco da administracdo
municipal nos projetos de revitalizagdo, sobretudo quando busca incentivar a
diversificagcdo de usos, com énfase na atracdo de novos moradores para o Centro,
na revitalizagdo da infraestrutura instalada, na criacdo de ambientes diversificados; e
no incentivo a modos de transporte mais sustentaveis, como o transporte coletivo e
0 nado motorizado.

As medidas que incentivam o uso residencial no Centro sdo plenamente
justificadas pelos numeros, que registram esvaziamento populacional desde a década
de 1970, quando a Deliberagdo 2705/70 introduziu na legislacdo urbanistica os
principios do zoneamento funcional, proibindo o uso residencial na Zona Comercial
Central (Niter6i, 1970).

Bairro: Centro

Ano 1970 1980 1991 2000 2010
Populagdo 22.729 22.528 21.632 18.487 19.698
Taxa Anual -0,09% -0,37% -1,73% 0,64%

Quadro 7: Populagdo Residente Fonte: IBGE

Observa-se que (Quadro 7) depois de 3 décadas apresentando crescimento
populacional negativo, o Centro registrou ligeira recuperagao na ultima década, quando
teve um acréscimo populacional de 1.211 habitantes, o que representa uma taxa de
incremento anual de 0,64% ao ano. Este resultado é decorrente da alteragdo da
legislagdo ocorrida em 2002 e atesta a viabilidade da proposta de incentivar o uso
misto no Centro de Niter6i (Niter6i, 2002).

Com 8.286 domicilios numa area de 220 hectares, o Centro apresenta
densidade habitacional de 38 domicilios por hectare. A média de moradores por
domicilio € baixa: 2,38 habitantes/domicilio, o que resulta numa densidade populacional
de 90 habitantes por hectare.

A populacéao residente no Centro apresenta a seguinte distribuicdo etaria: 75%
de adultos (de 18 a 69 anos); 14% de criangas e adolescentes (de 0 a 17 anos); e
11% de idosos (acima de 70 anos) (IBGE, 2010).

A renda dos chefes de domicilio apresenta a seguinte distribuicdo: 8% sem
rendimento; 10% com renda até 1 salario minimo; 18% de 1 a 2 salarios minimos;
33% de 2 a 5 salarios minimos; e 31% com renda superior a 5 salarios minimos
(IBGE, 2010).

Este perfil socioeconémico, contudo, deverd mudar substancialmente com a
nova Legislagdo urbanistica proposta pela administragdo municipal.
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3.1 Sistema Viario do Centro

O sistema viario do Centro foi formado a partir dos caminhos que ligavam o
antigo porto da Praia Grande as fazendas e engenhos situados no interior do territorio
municipal. Ao longo do litoral, a Rua da Praia daria origem a Av. Visconde do Rio
Branco e ao eixo viario hoje conhecido como via litordnea; no interior, o caminho
que liga Santa Rosa a Sao Lourenco corresponde a atual Avenida Marqués do
Parana; e, ligando os dois caminhos ja se observa o tracado das atuais Rua da
Conceicao e Dr. Celestino. Esses caminhos sao anteriores ao primeiro plano de
arruamento da cidade, o Plano Palliere, que os incorporou e moldou um sistema
viario reticulado ortogonal.

Atualmente, o bairro do Centro ainda é limitado por esses caminhos, que se
transformaram em importantes eixos viarios: a leste, pela via litoranea, principal eixo
de cidade; e a oeste pela via formada pelas Avenidas Marqués do Parana e Jansen
de Mello, que da acesso a Ponte Rio - Niterdi e recebe intenso trafego de veiculos.

A via litordnea, no extremo sul da cidade, ao limite com Sdo Gongalo, atravessa
o Centro, passando pela Avenida Visconde do Rio Branco, antiga Rua da Praia, e
Avenida Feliciano Sodré, aberta posteriormente ao Plano Palliére, por ocasidao do
projeto do Porto de Niterdi. Atualmente, essas vias recebem o impacto dos dois mais
importantes centros de integracdo de viagens do municipio: o Terminal Jodo Goulart
e a Estacdo das Barcas.

No sentido norte, a Avenida Feliciano Sodré compde o Corredor Metropolitano
da Alameda Sao Boaventura, que recebe mais de 500 6énibus por hora nos horarios
de pico, incluindo linhas do sistema municipal e linhas intermunicipais. Classificada
com arterial principal do “tipo A”, a via tem seis faixas de rolamento: quatro faixas
exclusivas para Onibus (duas em cada sentido); e duas faixas destinadas ao trafego
dos automoveis no sentido Norte/Centro. O trafego de automoveis no sentido
Centro/Norte é feito pela Rua Saldanha Marinho, classificada como arterial principal
do Tipo C, que forma um binario com a Av. Feliciano Sodré.

No sentido sul, a Avenida Visconde do Rio Branco recebe todas as linhas do
sistema municipal que partem do Terminal Jodo Goulart com destino nas regides das
Praias de Baia, Pendotiba, Oceéanica e Leste, chegando a mais de 200 6nibus por
hora nos picos da manhad e da tarde. A partir do Valonguinho (Parada Sul) o fluxo
se divide: parte segue pelo eixo litoraneo e parte faz o retorno para seguir pela Rua
da Conceicdo. Classificada como arterial principal do “Tipo A” a Avenida Visconde
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do Rio Branco tem duas pistas separadas por canteiro central. Cada pista tem trés
faixas de rolamento, sendo uma, junto ao canteiro, exclusiva para 6nibus.

O eixo situado a oeste, formado pelas avenidas Marqués do Parana e Jansen
de Mello, recebe a maior parte do trafego com origem nas regides das Praias da
Baia, Pendotiba e Oceanica na direcdo do Centro e da Ponte Rio - Niter6i. E o eixo
viario com maior trafego de veiculos da cidade, recebendo, nos horarios de pico,
mais de 3.000 veiculos por hora. As duas avenidas sao classificadas com arteriais
principais do tipo A e tem duas pistas, separadas por canteiro central, com 3 faixas
de rolamento em cada sentido. Recentemente, este eixo teve sua capacidade
ampliada com a inauguracdo de passagem subterranea que eliminou o cruzamento
da Avenida Marqués do Parana com a Avenida Amaral Peixoto.

A ligagcao entre os dois eixos principais, o litordneo e o interior (Marqués do
Parana/Jansen de Mello), € feita por quatrocaminhos: duas no sentido oeste - leste
(Rua da Conceicao/Dr. Celestino; e Rua Marechal Deodoro); e duas no sentido leste
- oeste (Avenida Amaral Peixoto; e Ruas Fagundes Varela, Sdo Sebastido e Eduardo
Luiz Gomes), que da acesso ao empreendimento.

Existe, ainda, um binario secundario que corta o Centro na direcdo sul - norte
que é formado pelas seguintes vias: a Rua Visconde de Sepetiba, que liga a Rua
da Conceicdo a Rua Saldanha Marinho; e a via formada pelas ruas Bardo do
Amazonas / Luiz Leopoldo Fernandes Pinheiro, que liga a Avenida Feliciano Sodré a
Rua da Conceigao.

4. Area de influéncia dos impactos gerados pelo empreendimento

A implantacdo de um empreendimento em determinada regiao interfere de
varias maneiras sobre o espag¢o urbano, podendo causar impactos nos meios fisico,
biético e antrdpico. Segundo a Lei 10.257/2001, Estatuto das Cidades, no meio
antropico, entre outros aspectos, devem ser analisadas as interferéncias causadas na
movimentacdao urbana local pelos novos eventos demandados pelo empreendimento,
tanto na sua implantagcdo quanto na sua operacgao.

Do interesse deste estudo, sdo o0s eventos que requerem deslocamentos
(viagens) de cargas e pessoas, nos diversos modais disponiveis, interferindo na
movimentagdo viaria da regido. A abrangéncia da area no entorno do empreendimento
em que as vias sofrerdo estas interferéncias, denominada “Area de Influéncia”,
depende, principalmente, do porte, uso e importancia da via em que sera implantado.

Alguns autores fazem uma distincdo entre “Area de Influéncia”, que compreende

uma area mais ampla e € caracterizada pela distancia e pelo tempo das viagens
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geradas no PGV, e “Area Critica dos Impactos”, que & mais restrita, onde ocorrem
os impactos diretos das viagens gerados pelo PGV, e pode variar de 400 m. a 1.600
m. de distancia, de acordo com o porte do PGV.

Em Niterdi, a NITTRANS estabelece, de acordo com o tipo e porte do
empreendimento, a sua area de influéncia. Para o caso em estudo, a é&rea de

influéncia é definida por um circulo com raio de 500m em torno do empreendimento.
4.1. Delimitagdo da Area de Influéncia

Neste sentido, seguindo a orientagdo da NITTRANS, a “Area Critica de
Impactos” aqui delimitada, corresponde a um circulo com raio de 500m, tendo o

empreendimento como centro. A llustracdo 2 mostra a area de influéncia definida por
este critério.

H
)éao Pedro~-

5
i\ Varejao das
. fraldas Nl'(efOl |
! ['oja DE Fral das

llustragdo 2: Mapa da Area de influéncia - NITTRANS

No Sistema Viario, destaca-se o eixo formado pela Av. Feliciano Sodré e a
Av. Rio Branco - llustracdo 3. A primeira, continuidade da Alameda S&o Boaventura
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(RJ-104), recebe, no sentido empreendimento, trafego de Sdo Gongalo e da Ponte
Rio Niter6i e, a segunda, estende-se pela orla da Baia de Guanabara até Gragoata,
prosseguindo para Icarai - llustracdo 3. Também dentro do sistema viario incluimos
o Terminal Rodoviario Joao Goulart, a cerca de 450 metros do empreendimento,
principal Poco Gerador de Viagens da Regido, nos Modais “Onibus” e “a pé”. Fora
da area de Influencia definida fisicamente, a cerca de 800 metros do empreendimento,
mas principal PGV em toda a area central da cidade, destacamos o terminal
hidroviario Niter6i-Rio. A cerca de 600 metros temos a Rodoviaria Roberto Silveira,
que recebe os Onibus de cidades do interior e de outros estados.

- j v Alameda S30 Boaventura
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llustragdo 3: Eixo viario Av. Feliciano Sodré/Av. Rio Branco
4.2 Polos Geradores de Viagens - PGV

Os Terminais Rodoviario e Hidroviario e, pela diversidade de unidades
comerciais e de servicos oferecidas (Universidades, bancos, comércio, servigos etc.),
a area central da cidade, € naturalmente PGV’s. Individualmente, destacamos o
Mercado de Peixe Sao Pedro, a cerca de 250m do empreendimento e, apesar de
pertencer ao Caminho Niemeyer, a Catedral da Assembleia de Deus, com horario
regular de funcionamento.

4.3 Caminho Niemeyer
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A Prefeitura Municipal, na gestdo Jorge Roberto Silveira, buscando revitalizar
a zona central e a orla da cidade, prop6s a construcdo de um complexo arquiteténico
voltado para a cultura, ao longo da orla, do Centro até o bairro de Charitas,
margeando a Baia de Guanabara.

E um conjunto de equipamentos culturais de grande valor arquitetonico,
projetados pelo arquiteto Oscar Niemeyer, nos bairros litoraneos na cidade de Niteroi.
O complexo se estende por 11 km de extensdo ao longo da orla da cidade,
do Centro & Zona Sul, desde o terreno do Aterro da Praia Grande (no Centro) até
0 bairro da Charitas. O objetivo € revitalizar a orla da cidade junto a Baia de
Guanabara e a parte central da cidade de Niterdi.

Localizado no alto da Boa Viagem, o maior destaque do caminho é o Museu
de Arte Contemporanea de Niteréi (MAC) - primeira obra a ser inaugurada - cujo
projeto arquitetdnico, integrado a paisagem, tornou o conjunto um dos mais conhecido
em todo o mundo.

Né&o foi dificil projetar para Niteréi, porque esta é uma cidade de orla tdo bela que
possibilita a criagdo a céu aberto, como um itinerdrio cultural e religioso. ”

— Oscar Niemeyer

https://visit.niteroi.br/caminho-niemeyer/

"Segunda cidade do mundo com a maijor quantidade de obras projetadas
pelo arquiteto Oscar Niemeyer, superada apenas por Brasilia, Niteroi abriga, em
um terreno a8 beira mar, um complexo arquiteténico de cardter popular com o
objetivo de promover a arte e a cultura, com edificagcbes que, juntas com o MAC,
formam um caminho ao longo da orla denominado Caminho Niemeyer.

O Memorial Roberto Silveira, que abriga centro de memdria da histdria e
da literatura fluminense. Uma cupula de concreto aparente que parece emergir do
chéo, tudo tdo simples que o visitante se fascina com os detalhes do seu interior.
O Memorial abriga um vasto e importante acervo historico fluminense, com pouco
mais de 200 mil obras digitalizadas, um auditério para eventos e um painel do
artista plastico Claudio Valério Teixeira.

A Fundagdo Oscar Niemeyer. A construgdo é dividida em dois blocos e foi
construida sobre um espelho d’dgua. Esta cupula segue o formato de caracol e a
rampa principal dd acesso direto ao mezanino que é reservado para exposigdes.
Em seu interior o eco é forte! Oscar Niemeyer gostava de brincar com os sons
em suas obras. O segundo bloco, em forma de meia-lua, mistura vidro e concreto.
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O Teatro Popular Oscar Niemeyer. Com capacidade para 460 pessoas, uma
obra dnica, com indmeros detalhes arquiteténicos, assim é o Teatro Popular. O
prédio possui uma forma ondulada na cobertura, que vista de cima, lembra o
formato das ondas do mar. Com uma genial inovagdo do arquiteto, em uma
infraestrutura dnica de palco, camarins e recursos técnicos, hd um palco reversivel,
que pode ser utilizado por uma plateia interna ou aberto para uma praga, abrigando
espetdculos ao ar livre para até 10 mil pessoas. A fachada do prédio exibe
cerdmicas com desenhos de Niemeyer, que mostram formas femininas e fazem
uma analogia as curvas do proprio teatro.

Préximo do Teatro Popular existe outra constru¢do de Oscar Niemeyer: o
Centro de Atendimento ao Turista de Niterdi, localizado na drea onde se inicia o
Caminho Niemeyer.

O Caminho continua pela orla da Baia de Guanabara, passando pela Praca
Juscelino Kubitschek (JK). Nela, estdo representados em estdtua o arquiteto Oscar
Niemeyer e o ex-presidente Juscelino Kubitschek.

Seguindo pela orla maritima, chega-se ao Centro Petrobras de Cinema .
Localizado em Sdo Domingos, bairro que abriga algumas obras com relevédncia
histérica para a cidade: a Cantareira e a Praga Leoni Ramos, o Centro Petrobrds
de Cinema, idealizado pelo arquiteto Oscar Niemeyer em formato de rolo de filme,
conta com 5 salas de cinema, café, livraria e galeria de artes. O mais novo espago
da cidade vem reforcando a vocag¢do cultural e artistica de Niteroi.

Continuando o passeio pela orla, avista-se o Museu de Arte Contemporénea.
Tal como uma flor, o MAC ‘nasce’ do chdo numa base cilindrica dnica que sustenta
todo o prédio, ancorado numa sapata gigante. Seu visual completa-se com um
espelho d'dgua que confere leveza a constru¢do. A grande rampa externa de
concreto vermelho conduz o visitante através de curvas livres a4s entradas dos
pavimentos superiores.

Na primeira entrada, fica o pavimento de recep¢do e administragdo. Logo
acima, o segundo pavimento abriga o saldo central de exposi¢cées envolto por uma
varanda circular envidragada, destinada também a exposi¢ées, de onde se pode
admirar a paisagem panordmica da Baia de Guanabara.

Seguindo pela orla encontra-se outra importante obra do arquiteto: a Estacgo
Hidrovidria de Charitas. Um dos destaques do edificio é o recuo da estagdo em
relagdo a linha d’dgua e a constru¢cdo de um pier sobre estacas onde atracam os
catamarsds. A construg¢do possui 2 mil metros quadrados e 700 metros quadrados
de vidro para compor o saldo panordmico de embarque de passageiros”.

htitps:/visit. niteroi.br/caminho-niemeyer/
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4.4 O empreendimento

O empreendimento sera erguido no trecho inicial do Caminho Niemeyer, Rua
Jornalista Rogério Coelho Neto, tendo algumas Unidades Residenciais com vista
panoramica para a Praca Popular - llustragdo 4.

\

R4S TN W

o ' P,
% Mercddo,delPeixe ().
530 Pedro- Reixarias e .

.Empreendimento

llustragdo 4: Localizagdo empreendimento

Destacamos na Lei 3.905/2024, que flexibilizou as leis urbanisticas do

municipio:
LEI N2 3.905, DE 20 DE MAIO DE 2024.

DISPOE SOBRE A LEI URBANISTICA DE NITEROI, SEU ZONEAMENTO, AAPLICACAO DE
INSTRUMENTOS DE POLITICA URBANA E AS REGRASGERAIS DE LICENCIAMENTO DA ATIVIDADE
EDILICIA E DE FISCALIZAGAODA EXECUGAO DE OBRAS.

Art. 5°

A Estratégia de Integragdo entre Transporte e Uso do solo consiste em promover
a mobilidade urbana sustentidvel a partir da forma urbana compacta, com densidades
equilibradas ao /longo dos eixos de estruturagdo e diferentes centralidades com
diversificagdo de usos, de modo a promover o encurtamento das distdncias e reduzir a

necessidade de viagens longas motorizadas, em especial, por automdéveis.
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TituLo 1
DAS ZONAS DE USO
CAPITULO |
DAS ZONAS INTEGRANTES DOS TERRITORIOS DE ESTRUTURACAO

Os Territérios de Estruturagdo sdo aqueles em que se pretende promover o
adensamento demogréfico, de atividades econémicas e servigos publicos, diversificacdo de
usos, qualificagcdo urbanistica e paisagistica e estruturacdo de espacos publicos de modo
articulado ao sistema de transporte publico coletivo.

As Zonas de Uso que compdbem os Territérios de Estruturacdo séo:

| - Zona Centralidade Metropolitana (ZCM) sdo as porgdes do territério integrantes
da Macro drea de Integragcdo Metropolitana, estabelecida pelo Plano Diretor de Niterdi, que
compbéem a principal Centralidade Urbana do municipio, com intensa diversificagdo de
atividades econémicas, expressiva oferta de servigos publicos, infraestrutura urbana
consolidada e localizacdo estratégica para Mobilidade Urbana municipal e intermunicipal;

O empreendimento localiza-se em uma Zona de Centralidade Metropolitana,
onde destacamos a definicdo em lei de sua localizagdo estratégica para Mobilidade

Urbana municipal e intermunicipal.

O empreendimento ilustra a Estratégia de Integracdo entre Transporte e Uso
do solo, disposto em Lei (Artigo 5), a0 promover a mobilidade urbana sustentdvel a
partir da forma urbana compacta, com densidades equilibradas ao longo dos eixos de

estruturagcdo e diferentes centralidades com diversificacdo de usos, de modo a promover
0 _encurtamento das distidncias e reduzir a necessidade de viagens longas motorizadas,

em especial, por automdveis

5. Caracterizagdo do Sistema Viario

O terreno do empreendimento ocupa uma area limitada, ao norte e a oeste,
por uma area util municipal, a leste por uma ETE de Aguas de Niteréi e, ao Sul,
parte também por uma area util municipal e parte pela via Jornalista Coelho Neto.
Esta via, (prolongamento da Av. Feliciano Sodré, sentido centro, recebe,
majoritariamente, os coletivos vindos da Regido Norte e outros municipios, com final
no Terminal rodoviario Jodo Goulart.

5.1 Rua Jornalista Rogério Coelho Neto

Antiga Rua Professor Plinio Leite, a via contorna a 4rea denominada aterro da
Praia Grande, area aterrada da Baia de Guanabara, onde os quarteirdes, entre ela
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e a Av. Rio Branco, serdao ocupados por grandes empreendimentos mistos (residéncia,
comércio e servicos) que, junto com as atividades desenvolvidas na Praca Popular,
principalmente no Teatro Popular, serdo os Polos Geradores de Viagens locais.

Assim, as ruas limites, serdo ocupadas por veiculos resultantes apenas da
movimentacdo local, ndo servindo de acesso para outras regides da cidade -
llustracbes 5 e 6.

A Rua Jornalista Coelho Neto é classificada como coletora (Lei3905/24), assim
definida na Lei:

Sdo Vias de conexdo local e baixo fluxo de transporte coletivo.

A Lei de Uso e Ocupacao do Solo (LUOS) assim as define:

Ill - Vias Coletoras: sdo vias que tém fungdo de coletar o tréfego das vias arteriais
e canalizd-lo as vias locais e bairros, acomodando fluxos de trdfego local dentro das dreas

residenciais, comerciais e industriais, além de atender aos trechos coletores/distribuidores
de alguns itinerdrios de énibus;

(=)
llustracdo 5: Sistema viario
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llustragdo 6: Sistema viario 1

5.2 Ruas de acesso a garagem do empreendimento

Conforme projeto, as viagens de saida e acesso as vagas de garagem do
empreendimento se dardao pela parte dos fundos do empreendimento, Rua 14,
acessando o "cul-de-sac" de acesso a portaria do bloco 2 e as vagas de garagem -
llustragcéo 7.

de;Conservacaoie”
> 2

llustragdo 7: Acesso as vagas garagem
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5.3 Ruas de acesso a portaria do empreendimento

A Rua Jornalista Coelho Neto é acessada a partir da Av. Feliciano Sodré,
vinda da Zona Norte e pela Rua 1, acessada a partir da Av. Rio Branco - llustragao
8.

&y ' B : -

llustragdo 8: Vias de acesso ao empreendimento

5.4 Vias de saida do empreendimento

Através da Rua Jornalista Rogério Coelho Neto acessa-se, pela Rua Saldanha
Marinho, a Av. Rio Branco, com opg¢des para as Zonas Norte e Sul - llustragéo 9.
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5.5 Transporte Publico

Os Terminais Rodoviarios e Hidroviario localizam-se na area central, sendo
esta, portanto, plenamente atendida pelas diversas linhas municipais e intermunicipais.

5.6. Transporte Nao Motorizado

O desenho urbano e o tipo de ocupagdo do centro da cidade sao muito
adequados ao transporte ndo motorizado. A distribuicdo modal das viagens geradas
no Centro, para o uso residencial, € de 58% para o transporte ndo motorizado; 26%
para o transporte coletivo e apenas 14% para o automoOvel (Caderno Técnico
NitTRans).

O Centro tem caracteristicas urbanas muito adequadas ao uso do transporte
ndao motorizado, possui alta densidade na ocupacgdo do solo; a diversidade de usos;
boa acessibilidade ao sistema de transporte coletivo; desenho urbano reticulado com
quadras pequenas; e tipologia construtiva mista, que alterna prédios altos com
edificagdes baixas.

Andar a pé no Centro de Niter6i & bastante pratico e cOmodo, especialmente
na Avenida Amaral Peixoto, onde esta implantada ciclovia e é utilizada com sucesso.
Entretanto, em outras areas do Centro, a experiéncia de andar a pé nao é tao
agradavel, pois existem alguns obstaculos que devem ser superados. O uso da
bicicleta também & limitado pela inexisténcia de infraestrutura cicloviaria adequada.
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Na area critica de impactos do empreendimento observa-se um grande numero
de pedestres circulando. Ali existem alguns espacgos publicos, como o Caminho
Niemeyer, que criam uma atmosfera agradavel para as pessoas circularem, o que
deve ser valorizado.

6. Mobilidade

A movimentagdo urbana (viagens) resulta da necessidade de deslocamento
das pessoas por motivo de trabalho, negocios, educacdo, saude, religido, lazer e
outros. Sua diversidade e alcance € fungdo do modelo de ocupacdo do solo e da
sua distribuicdo espacial e, sua intensidade, proporcional ao porte, uso e interesse
do empreendimento (Polo Gerador de Viagens - PGV).

Esta movimentagdo se da por diversas formas e, do ponto de vista do usuario,
a escolha do modal a ser utilizado depende do grau de mobilidade existente entre
seu lugar de partida e o de chegada. As viagens sdo consideradas motorizadas
quando realizadas por automoével, motocicleta ou transporte publico, e ndo motorizadas
quando realizadas a pé ou bicicleta.

Entende-se por mobilidade como um conjunto de politicas publicas de transporte,
transito e circulagdo, que visam proporcionar o acesso amplo e democratico ao
espaco urbano, em condicbes de conforto e fluidez, em tempos compativeis com as
distdncias e velocidades permitidas.

Mobilidade urbana sustentavel envolve a implantacdo de sistemas sobre trilhos,
como metrds, trens e bondes modernos (VLTs), 6nibus "limpos", com integracdo a
ciclovias, esteiras rolantes, elevadores de grande capacidade e solugdes inovadoras,
como os teleféricos, ou sistemas de bicicletas publicas, como os implantados em
diversas cidades.

Demanda calgadas confortaveis, niveladas, sem buracos e obstaculos e,
considerando que um tergco das viagens nas cidades brasileiras € feita a pé, seguras
e iluminadas. A melhoria dos transportes publicos podera permitir que as ruas deixem
de ser "vias" de passagem, tornando-se locais de convivéncia.

A andlise das viagens geradas por um empreendimento, de um modo geral,
dao énfase ao modal automovel, pelas diversas implicancias sobre a morfologia das
cidades e pela influéncia sobre a mobilidade e o tempo das pessoas, presas em
engarrafamentos em detrimento de outras atividades mas, no nosso estudo,

AN

destacamos, como mais impactante no entorno, as viagens no Modal "a pé".
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7. Geracgado de viagens

A analise dos impactos gerados por um empreendimento sobre o sistema
viario, tem por nortea-la a quantidade de viagens, em todos os Modais, a serem
geradas quando implantado e as alteragbes que causardao na movimentagdo urbana
da regiao de implantagao.

Muitos fatores influenciam a geracdo de viagens nos condominios residenciais.
Fatores socioecondmicos, tais como renda, tamanho da familia e idade dos moradores,
e fatores ligados ao ambiente urbano, tais como a diversidade do uso do solo, a
densidade da ocupacédo, a distdncia aos centros de comércio e servicos, o desenho
urbano, a tipologia das edificacbes ou a acessibilidade ao sistema de transporte
publico.

Esta influéncia ocorre tanto na quantidade de viagens geradas, quanto no
modo de transporte utilizado. As viagens podem ser motorizadas, quando realizadas
por automovel, motocicleta ou pelo transporte publico; ou ndo motorizadas, quando
realizadas a pé ou de bicicleta.

A estimativa de geracao de viagens deve ser baseada em pesquisas realizadas
em regides que apresentem caracteristicas semelhantes as do empreendimento que
se pretende analisar. Quando nao existem dados confiaveis, devem-se realizar
pesquisas em pelo menos dois empreendimentos similares.

Portanto, a escolha de um modelo que mais se identifique com o tipo do
empreendimento em analise, deve considerar fatores como porte, localizagdo, uso,
generalidade das amostras e pesquisas utilizadas na sua elaboragao.

A base de dados do /nstituteofTransportationEngineers- ITE, disponivel da
publicacdo norte americana T7rjpGeneration, referéncia largamente utilizada em estudos
de impacto, também pode ser utilizada, desde que sejam levadas em consideragao
as diferencas entre a realidade norte-americana e a brasileira e se avalie a influéncia
dos fatores citados.

7.1 Geragédo de viagens por condominios residenciais - Modelo NitTrans

A NitTrans, em 2010, realizou pesquisas para desenvolvimento de Modelos de
Geracdo de Viagens por Condominios Residenciais no Municipio de Niter6i - nos
Modais “automével’” e “a pé€” - segundo duas variaveis independentes - Unidades
Residenciais (UR) e Vagas de Garagem oferecidas (NV), tendo como universo de
pesquisa condominios residenciais que disponibilizavam vagas de garagem segundo
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a legislagdo em vigor na época, parametro comum e importante em todos as unidades
do universo pesquisado. (Metodologia)

A pesquisa da NITTRANS apresenta Modelos de Geracdo de Viagens para
Estabelecimentos Residenciais em 05 regidées do municipio, para viagens feitas por
automével ou a pé. As viagens a pé incluem todas as viagens em que as pessoas
sairam a pé dos condominios e sao subdivididas em viagens nao motorizadas ou por
transporte publico. As regides pesquisadas foram: Centro; Icarai; Santa Rosa; Regiao
Oceénica; e Pendotiba.

Estas Regides, llustracdo 10, sdo definidas como Zonas de Trafego - ZT, que
correspondem a: “Areas razoavelmente homogéneas em relagdo aos fatores que
influenciam na geragcdo de viagens. uso do solo, caracteristicas socioecondémicas,
caracteristicas do sistema viario e oferta de transporte coletivo.”

\
o
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llustragdo 10: Zonas de Trafego de Niter6i - CT Nittrans

O Modelo desenvolvido pela NITTRANS adota como variaveis independentes
o numero de Unidades Residenciais (UR) e o numero de Vagas de Garagem (NV).
Apresenta equacgbes de regressao e taxas de geragcao para cada modal, automovel
ou a pé, nas diversas Zonas de Trafego, no Periodo Integral (6:00 - 20:00h) e nos
Horarios de Pico da Manha (6:30 - 9:30) e da Tarde (17:00 - 20:00h), com respectivas
Distribuicées Direcionais (viagens atraidas ou produzidas).

35

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139



Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

Permitindo a Distribuicdo Espacial, o Modelo apresenta ainda o Motivo das
Viagens (trabalho, estudo, lazer etc.) e a Regido de Origem e Destino das viagens,
0 que permite avaliar a distribuicdo espacial dos impactos.

7.1.1 Similaridade com o empreendimento

O empreendimento em estudo ndo apresenta caracteristicas comuns com o0s
condominios pesquisados pela NitTrans, representativos do mercado imobiliario da
época, com oferta obrigatéria de vagas de garagem, segundo legislacdo vigente,
interferindo no preco final do imével, segundo escolha de projeto pelo construtor.

Foram Modelos desenvolvidos tendo por base legislagbes urbanisticas antigas,
conservadoras, de uma época em que o automével era parte do cotidiano das
familias, sendo o modal mais utilizado pela classe média, além de ser considerado
um simbolo de “status”.

Ao longo da ultima década, com o crescimento das cidades e consequente aumento
dos engarrafamentos e dos conflitos urbanos, foram desenvolvidos novos conceitos
urbanisticos, tendo por base o conceito de “DOT” (Desenvolvimento Orientado ao
Transporte), assim conceituado:

Visdo geral criada por IA

Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT), também conhecido como
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS), é uma abordagem de
planejamento urbano que visa integrar o desenvolvimento habitacional, comercial e de lazer
com a rede de transporte publico. O objetivo é criar cidades mais compactas, conectadas e
sustentaveis, reduzindo a dependéncia do carro e promovendo o uso do transporte puablico,
caminhada e bicicleta.

Em Detalhes:

Integracao do Transporte Publico:

O DOTS promove a concentracgao de atividades e habitacGes em torno de estacdes de
transporte publico de alta capacidade, como estagdes de trem, VLT ou dnibus.

Uso Misto do Solo:

Incentiva a mistura de usos, como moradia, COmercio e Servicos, para que as pessoas
possam ter acesso a tudo o que precisam sem ter que usar o0 carro.

Densidade e Compactacéo:

Favorece a densidade habitacional e a compactacdo urbana para reduzir a distancia que
as pessoas precisam percorrer para chegar ao trabalho, a escola ou a outros destinos.
Mobilidade Ativa:

Prioriza o uso da bicicleta e do transporte publico, além de promover a caminhada, com a
criacdo de ciclovias, calcadas e vias para pedestres de qualidade.
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e Sustentabilidade:
Contribui para a reducao do transito, da poluicdo e do consumo de energia, além de
promover um ambiente urbano mais agradavel e saudavel.
Beneficios:

e Reducéo do transito e da poluicéo;

e Maior uso do transporte publico, bicicleta e caminhada;

« Cidades mais compactas, conectadas e sustentaveis;

o Melhor qualidade de vida para os moradores;

o Maior valorizac¢ao imobilidria em areas com DOTS.

o htips://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq
=&gs _lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOXjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkIARBFGDs Ywg
MyCQgCEEUYOXjCAzIJCAMQRRg7GMIDMagkiIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOXjCAzIJ
CAYQRRqg7GMIDMgkiBxBFGDs YwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAllIsAIBS8QULix-
4502Q0gé&sourceid=chrome&ie=UTF-8

A Lei 3.905/2024 que: “DISPOE SOBRE A LEI URBANISTICA DE NITEROI, SEU ZONEAMENTO, A
APLICACAO DE INSTRUMENTOS DE POLITICA URBANA E AS REGRAS GERAIS DE LICENCIAMENTO DA

ATIVIDADE EDILICIA E DE FISCALIZAGAODA EXECUCAO DE OBRAS”, tendo por nortea-la a Lei
3.385, de 21 de janeiro de 2019 - Plano Diretor de Niter6i, adota estes conceitos,
“flexibilizando” substancialmente os Parametros Urbanisticos de varias regides do
municipio.
Em seu Artigo 5° estabelece:

Art. 52

A Estratégia de Integragdo entre Transporte e Uso do solo consiste em promover
a mobilidade urbana sustentdvel a partir da forma urbana compacta, com densidades
equilibradas ao /longo dos eixos de estruturagdo e diferentes centralidades com
diversificagdo de usos, de modo a promover o encurtamento das distdncias e reduzir a

necessidade de viagens longas motorizadas, em especial, por automdoveis.

O empreendimento localiza-se em uma “Zona de Centralidade Metropolitana
(ZCM)”, qualificada nos Artigos 15 e 16:

TiTULO I
DAS ZONAS DE USO
CAPITULO |
DAS ZONAS INTEGRANTES DOS TERRITORIOS DE ESTRUTURACAO

Art. 152 Os Territérios de Estruturagdo sdo aqueles em que se pretende promover o
adensamento demogréfico, de atividades econémicas e servigos publicos, diversificacdo de

37

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139


https://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq=&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOxjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkIARBFGDsYwgMyCQgCEEUYOxjCAzIJCAMQRRg7GMIDMgkIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOxjCAzIJCAYQRRg7GMIDMgkIBxBFGDsYwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAIIsAIB8QULix-4SOZQ0g&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq=&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOxjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkIARBFGDsYwgMyCQgCEEUYOxjCAzIJCAMQRRg7GMIDMgkIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOxjCAzIJCAYQRRg7GMIDMgkIBxBFGDsYwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAIIsAIB8QULix-4SOZQ0g&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq=&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOxjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkIARBFGDsYwgMyCQgCEEUYOxjCAzIJCAMQRRg7GMIDMgkIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOxjCAzIJCAYQRRg7GMIDMgkIBxBFGDsYwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAIIsAIB8QULix-4SOZQ0g&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq=&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOxjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkIARBFGDsYwgMyCQgCEEUYOxjCAzIJCAMQRRg7GMIDMgkIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOxjCAzIJCAYQRRg7GMIDMgkIBxBFGDsYwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAIIsAIB8QULix-4SOZQ0g&sourceid=chrome&ie=UTF-8
https://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq=&gs_lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOxjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkIARBFGDsYwgMyCQgCEEUYOxjCAzIJCAMQRRg7GMIDMgkIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOxjCAzIJCAYQRRg7GMIDMgkIBxBFGDsYwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAIIsAIB8QULix-4SOZQ0g&sourceid=chrome&ie=UTF-8

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

usos, qualificagdo urbanistica e paisagistica e estruturacdo de espagcos publicos de modo

articulado ao sistema de transporte pdblico coletivo.

Art. 162 As Zonas de Uso que compéem os Territdrios de Estruturagdo séo:

| - Zona Centralidade Metropolitana (ZCM) sdo as porgdes do territério integrantes
da Macrodrea de Integracdo Metropolitana, estabelecida pelo Plano Diretor de Niterdi, que
compbéem a principal Centralidade Urbana do municipio, com intensa diversificagdo de
atividades econémicas, expressiva oferta de servigos publicos, infraestrutura urbana
consolidada e localizagdo estratégica para Mobilidade Urbana municipal e intermunicipal;

Portanto, os compradores finais dos imoveis nao terdo automoOveis como
prioridade e, os existentes, por limitacdo de vagas, nao utilizardo as suas residéncias
como destino final das viagens, nao circulando pela Rua Jornalista Coelho Neto, mas
estacionando-os no entorno. Destacamos, ainda, que o empreendimento faz parte do
“Programa Federal Minha Casa Minha Vida”, portanto destinada a populagédo de baixa

renda.

7.2 Geragédo de viagens de automoével - Modelo Nittrans

A Rede Ibero-americana de Polos Geradores de Viagens, em sua publicacao
“Polos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade de Vida e Ambiental”, apresenta
um resumo das taxas e equacgbes de regressdo do ITE para diferentes tipologias
construtivas e faz uma comparagdo com as taxas encontradas em pesquisa realizada
no Brasil pela NITTRANS, em Niter6i, onde foram considerados fatores locacionais,
ligados ao ambiente urbano.

7.2.1 Consideragdes sobre geragcdo de viagens de automével

Na dultima década, em Niterdi, ocorreram mudangas radicais nos paradigmas
urbanos, assim compreendidos como as formas de planejamento e integragcdo das
pessoas com o espaco. O espago urbano passou a ser planejado segundo novos
conceitos, buscando incentivar a ocupagdo e o0 adensamento das areas ja
consolidadas, de baixa ocupagado, proéximas a sistemas viarios e de transportes, de
areas comerciais e de servigos, limitando o uso de automoéveis para atendimento as
demandas dos moradores.

Assim o0 uso, no caso em analise, dos Modelos desenvolvidos pela NitTrans
para a “estimativa de viagens geradas por um empreendimento residencial’, seria um

paradoxo, pois, a principio, pune o empreendedor que, atendendo aos novos
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paradigmas de crescimento e desenvolvimento da cidade, elaborou projetos com
Unidades Residenciais compactas, com concentragdo do maior numero de Unidades
Residenciais (UR) possiveis, uma das variaveis independentes dos Modelos.

Além de tecnicamente incorretos, os valores obtidos com o Modelo, por UR,
mascarariam completamente a movimentacdo viaria do centro, com prejuizo para
projetos futuros; onerando o construtor, com aumento da Medida Compensatoria e,
consequentemente, o comprador final, aumentando o “Custo Niter6i”. Caracterizaria
uma falta de unidade para a administracdo municipal, com uma legislacdo urbana
incentivando o empreendedor a investir em unidades compactas, sem garagem, e um
orgao oficial punindo quem a implementa.

7.2.2 Caracterizagdo das viagens de automoével

O empreendimento apresenta ocupacao mista, com uma Unidade Comercial,
Area Edificavel Construida de 341,63m? 726 Unidades Residenciais e 49 vagas de
automovel.

7.2.2.1 Viagens de automoével Residenciais

Conforme explicitado, os Modelos de Geragdo de Viagens da NitTRans, pela
variavel Unidades Residenciais, ndo se aplicam ao empreendimento, pois, 0 seu
projeto, tem como paradigma o adensamento da cidade, criando areas residenciais,
comerciais e de servico, em regides bem atendidas por transportes publicos e por
areas de convivéncia, com boa acessibilidade, iluminadas e seguras, com pouca
necessidade do uso de automoveis.

Se aplicado o Modelo NitTrans, seriam geradas, pela variavel UR, em tempo
integral, 590 viagens de automovel circulando pela Rua Jornalista Coelho Neto, 160
no horario de pico da manhéd e 167 no pico da tarde, Tabela 1. NUmeros absurdos
para um empreendimento com apenas 49 vagas de garagem, proximo a grandes
terminais rodoviarios e hidroviario, construido dentro do novo paradigma de
desenvolvimento da cidade e com um entorno propicio a caminhadas (Caminho
Niemeyer).
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AUTOMOVEL - GERACAO DE VIAGENS - INTEGRAL - 06:00/20:00h

Empreendimento 0
Enderego Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250
Unidades Residenciais - UR 728 ZONA DE TRAFEGO
Numero de Vagas - NV 49 CENTRO
Periodo UR NV

Taxa Viagens Taxa Viagens
INTEGRAL 0,81 590 0,83 41
Atraidas 0,4497 265 0,4497 18
Produzidas 0,5503 325 0,5503 22

AUTOMOVEL - GERACAO DE VIAGENS - HORARIO DE PICO

Empreendimento 0
Enderego Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250
Unidades Residenciais - UR 728 ZONA DE TRAFEGO
Numero de Vagas - NV 49 CENTRO
Periodo UR NV

Taxa Viagens Taxa Viagens
MANHA - 06:30/09:30h 0,22 160 0,23 11
Atraidas 0,2255 36 0,2255 3
Produzidas 0,7745 124 0,7745 9
TARDE - 17:00/20:00 0,23 167 0,24 12
Atraidas 0,6357 106 0,6357 7
Produzidas 0,3643 61 0,3643 4

Tabela 1: Viagens de automével geradas aplicando o Modelo NitTrans - Tempo
Integral e Horarios de pico

Pela variavel NV, seriam geradas 41 viagens no periodo integral, 11 no periodo de
pico da manha e 12 no periodo de pico da tarde - Tabela 1.

7.2.2.2 Geragédo de Viagens Residenciais - automével - Conclusdes

Nao existem Modelos de Geragdo de Viagens para o Uso de solo do
empreendimento. Se forem aplicados os Modelos da NitTRans em todos os
empreendimentos projetados para as quadras da area do entorno do empreendimento,
todos de grande porte e com pouca disponibilidade de vagas de garagem, o 6rgao
publico devera exigir medidas mitigadoras, que inviabilizardo qualquer projeto para o
local, ou investir em obras de infraestrutura que viabilizem o fluxo viario.

Também vaélida, assim como a variavel Unidades Residenciais, o uso da
variavel Numero de Vagas apresenta resultados mais realistas (41 em horario integral,
11 no pico da manhda e 12 a tarde). Entretanto, o seu uso ndao é ’justificado
tecnicamente, sendo uma questao de escolha, por mais coerente.

7.3 Dados de projeto - viagens de automoével geradas
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Como dado de projeto, escolhemos, de forma aleatdéria, como numero de
viagens de automéveis geradas, a quantidade de Vagas de Garagem - NV = 49 =
namero de viagens, horario de pico manha - Tabela 2, que, teoricamente, no nosso
entendimento, impactariam a Rua Jornalista Coelho Neto e, na concepc¢ao da NitTrans,
a Rua lll, ndo existente.

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

AUTOMOVEL - DADOS DE PROJETO CENTRO
PERIODO TOTAL ATRAIDAS PRODUZIDAS
Manha - 6:30 /9:00 49 13 36

Tabela 2 : Geragao de viagens - Dado de projeto

7.4 Viagens a Pé geradas por Unidades Residenciais

Com o novo paradigma de desenvolvimento da cidade, priorizando o
adensamento e desestimulando o uso de automéveis, o Modal “a pé&” deve ser
analisado detalhadamente, em especial na area central da cidade, no entorno do
empreendimento, onde os novos empreendimentos oferecem grande quantidade de
Unidades Residenciais (UR).

7.4.1 Modelo NitTrans

Também definidos por Zona de Trafego, os Modelos da NITTRANS para
viagens no modal A PE seguem a mesma metodologia das viagens de automoéveis,
apresentando, nas mesmas variaveis (UR e NV), as viagens em tempo integral, nos
horarios de pico, o motivo e o destino/origem das viagens geradas nesse modal.
Deve-se destacar que as entrevistas eram feitas com as pessoas que saiam/chegavam
A PE, ocorrendo, de um modo geral, a escolha de um segundo modal

As llustragcdes 11 e 12 apresentam a distribuicdo espacial das viagens a pé.
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Viagens Produzidas pela
Regido Centro (Modo a Pé)

-

580 Gongalo

llustragéo 11:

Viagens Atraidas pela
Regiao Centro (Modo a Pé)

80 Gongalo

Regito Goednica

llustragdo 12: Origem das viagens atraidas pelo modal “a pé”
7.4.1.1 Viagens “a pé” - Segundo Modal utilizado

O Modelo desenvolvido para as viagens A PE baseou-se em entrevistas feitas
com que entrava e/ou saia do condominio residencial. Estas entrevistas foram
complementadas com a informagcdo do Modal escolhido para chegar ao destino,
segundo modal, indicados no Quadro 8.

Observa-se que 66,60% das pessoas continuaram a pé até o destino final e
25,20% escolheram o 6nibus como segundo Modal, o que ndo devera impactar os
transportes publicos.

Deve ser também observado que as viagens ditas ‘a pé” incluem
fodas as viagens em que as pessoas salram a pé pela portaria dos
condominios, embora possam ter usado outro modal para completar as
viagens: Onibus, tdxi, barcas, efc.

Caderno Técnico - NitTrans

42

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139



Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

Assim, conforme Quadro 9, observamos que 66,6 % das viagens a pé geradas
tinham, como segundo Modal, continuar a pé até o destino.

CENTRO

SEGUNDO MODAL - % Geradas Atraidas Produzidas
A PE 66,6 69,1 64,3
Onibus 25,2 23,4 26,7
Taxi 2 2,4 1,7
Outros 0,8 0,8 0,9
Barcas 4,2 3,1 5,3
Carro 1,2 1,2 1,1
Van escolar 0 0 0
Moto 0 0 0

100 100 100

Quadro 8: Segundo modal das viagens A PE

7.4.1.2 Motivo das Viagens

As viagens geradas resultam do deslocamento das pessoas por motivo de
trabalho, negocios, educagado, saude, religido, lazer e outras atividades. A escolha
do Modal para realizagdo da viagem depende, principalmente, da distancia de acesso
a estes servigcos, das condicbes dos equipamentos urbanos, tais como seguranca e
calgadas confortaveis.

Como se observa no Quadro 9, 18,5% das viagens de automoével produzidas
tem com destino escola e 28,1% das viagens a p€, “casa de outras pessoas”.

| CENTRO
DESTINO/ORIGEM PRODUZIDAS - % : ATRAIDAS - % :
Carro A pé Carro A pé
Escola 10,2 18,5
Casa 8,5 10,8 75,2 78,4
Outros 7,3 7,8 4 2,2
Compras/mercado 6,2 12,5
Lazer/ginastica 4 4,1
Casa de outras pessoas 4 28,1 10,5 10,2
Médico/hospital 3,4 3,1
Banco e outros servigos 1,1 12,3
Entregas 2,3 0,3 4 0,3
Trabalho 53 2,5 6,3 8,9
100 100 100 100

Quadro 9: Motivo das viagens - Centro
Nos Quadros 10 e 11, observamos, respectivamente, que 69,2% das viagens

“a pé&” produzidas no Centro tem como destino o préprio Bairro e que 73,6 % das
atraidas o tem como origem.
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CENTRO - VIAGENS A PE
DESTINO - VIAGENS PRODUZIDAS

Destino %

Centro 69,2
Icarai 6,2
Largo da Batalha 0,4
Pendotiba 0

Regido Leste 0,2
Regido Norte 3,1
Regido Oceanica 0,5
Rio Baixada 0

Rio Centro/Zona Sul 9,9
Rio Zona Norte/Oeste 1,9
Santa Rosa 0,9
S3o Francisco 0,4
S3o Gongalo/Itaborai 6,8
Outros 0,5
TOTAL 100

Quadro 10: Destino das viagens produzidas

CENTRO - VIAGENS A PE
ORIGEM - VIAGENS ATRAIDAS

Origem %
Centro 73,6
Icarai 4,2
Largo da Batalha 0,1
Pendotiba 0,3
Regido Leste 0
Regido Norte 2,2
Regido Oceanica 0,6
Rio Baixada 0,3
Rio Centro/Zona Sul 5,7
Rio Zona Norte/Oeste 2,6
Santa Rosa 0,7
Sao Francisco 1
Sdo Gongalo/Itaborai 8
Outros 0,7
TOTAL 100

Quadro 11: Origem das viagens atraidas

7.4.2 Viagens a Pé geradas pelo empreendimento
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Deve ser também observado que as viagens ditas “a pé” incluem

todas as viagens em que as pessoas sairam a pé pela portaria dos

condominios, embora possam ter usado outro modal para completar as

viagens: énibus, tdxi, barcas, efc.
Caderno Técnico - NitTrans

Conforme se observa na Tabela 3 aplicando o Modelo da NitTrans serao

geradas, pela variavel UR, 4.008 viagens no horario integral, sendo 908 no periodo

de pico da manha e 1.1169 no pico da tarde.

A PE - GERACAO DE VIAGENS - INTEGRAL - 06:00/20:00h

Empreendimento

0

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A

Endereco - NO 250
Unidades Residenciais - UR 726 ZONA DE TRAFEGO
Numero de Vagas - NV 49 CENTRO
Periodo UR NV
Taxa Viagens Taxa Viagens
5,52 4008 5,63 276
Atraidas 0,4725 1894 0,4725 130
Produzidas 0,5275 2114 0,5275 146

A PE - GERACAO DE VIAG

ENS - HORARIO DE PICO

Empreendimento

0

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A

Endereco - NO 250
Unidades Residenciais - UR 726 ZONA DE TRAFEGO
Numero de Vagas - NV 49 CENTRO
Periodo UR NV

Taxa Viagens Taxa Viagens
MANHA - 06:30/09:30h 1,25 908 1,28 63
Atraidas 0,2988 271 0,2988 19
Produzidas 0,7012 636 0,7012 44
TARDE - 17:00/20:00 1,61 1169 1,64 80
Atraidas 0,5928 693 0,5928 48
Produzidas 0,4072 476 0,4072 33

Tabela 3: Viagens “a pé” geradas aplicando o Modelo NitTrans - Tempo Integral e

Horarios

de pico

Sao0 numeros expressivos que, somados as viagens geradas pelos demais

empreendimentos projetados para a regido, exigirao medidas que garantam o fluxo e

a seguranca dos pedestres
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7.4.2.1 Divisdo espacial das viagens A PE

N&o existem critérios para definir as vias por onde ocorrerdo as viagens A PE,
sujeitas aos “Caminhos do Desejo” de cada pessoa, impossibilitando a definicdo da
distribuicdo espacial das viagens “A PE”.

8. Viagens geradas pelas Unidades Comerciais

Nao existem Modelos para estimativa de viagens geradas por lojas individuais,
sem vaga de estacionamento, pois ndo sdo consideradas Polos Geradores de
Viagens. O desconhecimento do “uso futuro” do imével e a falta de vagas de
estacionamento, impede qualquer especulagcdo sobre o numero de viagens geradas,
nao devendo ocorrer impactos sobre a via.

8.1 Critérios da NitTRans

Sem especificar horarios de pico, em seu Boletim Técnico 32, a Companhia
de Engenharia de Trafego de S&o Paulo - CET/SP apresenta Modelos de Geragao
de Viagens para dois tipos de lojas: especializadas e de departamentos. Para
desenvolvimento do primeiro Modelo foram feitas pesquisas em lojas como: Jb
Tapetes, Casas Albano, Hermes Macedo etc. Entre as de departamento foram:
Mesbla, Sears, Eletroradiobraz etc.

Sao grandes lojas que existiam na cidade e Sao Paulo, subtendendo-se que,
pelos valores fixos das equagdes, tinham um grande numero de funcionéarios e, no
caso das segundas, com areas administrativas e areas comerciais distintas.

A NitTrans utiliza os 2 Modelos para lojas comerciais implantadas no municipio
(Quadro 12), independente do uso, sem nenhum resultado confiavel, com a escolha
dos valores das viagens geradas feita de forma aleatéria, sempre em prejuizo do
contribuinte.

Niamero de Viagens - NV - Lojas especializadas

NV = 1,79NF - 18,85 - CET/SP
Nuimero de Viagens - NV - Lojas de departamentos
NV (NF)= 4,71NF + 4942 - CET/SP

10,76NFC - 257,42
NF - Numero total de Funcionarios
NFC - Numero total de funcionarios na area comercial
Quadro 12: Modelos utilizados pela NitTrans para Unidades Comerciais - BT- 32/CET-SP

46

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139



Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

Apresenta uma Metodologia para calculo das vagas de estacionamento necessarias
NV = 0,30 x 0,63 x V, onde:
1. 0,30: percentagem de viagens de auto atraidas;
2. 0,63: tempo médio de permanéncia - 37 min;
3. V: numero de viagens atraidas no horario de pico, estimado em 17, ou 18 ou
19h

Para evitar-se que informagdes erradas quanto ao numero de funcionarios -
fornecidas pelo projetista do empreendimento - ocasione um quantitativo de viagens
subestimado, foram criados, empiricamente, “indices Auxiliares” para determinacdo do
Numero de Funcionarios das lojas, relacionados a variavel “Area Construida”.

Para lojas de departamentos sdo determinados “indices Auxiliares” para calculo
do “Numero Total de Funcionarios” (NF) e para o “Numeros de Funcionarios da area
Comercial” (NFC) e, para lojas especializadas, apenas o “Numero Total de
Funcionarios” (NF).

Foram definidos, empiricamente, 3 “indices Auxiliares” para as variaveis
dependentes (NF e NFC), em fungdo das areas construidas: Média, Maior Valor e
Menor Valor, conforme Quadro 13.

Calculo do Numero de Funcionarios
Numero Total de Funcionarios - NF
NUmero de Funcionarios na Area Comercial - NFC
LOJAS DE DEPARTAMENTO
Area Construida (m?) x Nimero Total de Funcionérios

Média AC= 34,25 NF
Maior Valor AC= 60,00 NF
Menor Valor AC= 14,38 NF

Area Construida (m?) x Nimero de Funciondrios da Area Comercial

Média AC= 60,92 NFC
Maior Valor AC= 106,87 NFC
Menor Valor AC= 22,73 NFC
LOJAS ESPECIALIZADAS

NUmero de Funcionarios na Area Comercial - NFC

Média AC= 66,56 NFC
Maior Valor AC= 140,74 NFC
Menor Valor AC= 20,00 NFC

Quadro 13: Férmulas para calculo do Numero de Funcionarios - CET/SP

A area da loja totaliza 341,63 m? obtendo-se o total de funcionarios indicados
na Tabela 4 para os 3 valores dos “indices Auxiliares” especificados. Pelos critérios
da NitTrans, este € o total de funcionarios a serem utilizados como variaveis
independente no célculo das viagens geradas, indicadas na Tabela 5. Sem critérios
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técnicos, sera escolhido aquele valor mais conveniente e viavel para a NitTRans, pois

nenhum deles expressa as condicbes do empreendimento em analise.

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

Loja de
Departamento
AC NF
Média 341,63 NF=  9,97459854
Maior Valor 341,63 NF= 5,693833333
Menor Valor 341,63 NF= 23,75730181
AC NFC
Média 341,63 NFC= 5,607846356
Maior Valor 341,63 NFC= 3,196687564
Menor Valor 341,63 NFC= 15,02991641
Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250
Lojas
Especializadas
AC NFC
Média 341,63 NFC= 5,13266226
Maior Valor 341,63 NFC= 2,427383828
Menor Valor 341,63 NFC= 17,0815
Tabela 4: Nimero de funcionarios
Loja de Departamento 30% auto
AC NF NV total NV auto
Média 341,63 NF= 9,97459854 NV= 96,400359 28,92010774
Maior Valor 341,63 NF= 5,693833333 NV= 76,237955 22,8713865
Menor Valor 341,63 NF= 23,75730181 NV= 161,31689 48,39506745
AC NFC
Média 341,63 NFC= 5,607846356 NV= 75,832956 22,7498869
Maior Valor 341,63 NFC= 3,196687564 NV= 64,476398 19,34291953
Menor Valor 341,63 NFC= 15,02991641 NV= 120,21091 36,06327189
Lojas Especializadas
AC NFC NV total NV auto
Média 341,63 NFC= 5,13266226 NV= 28,037465 8,411239633
Maior Valor 341,63 NFC= 2,427383828 NV= 23,195017 6,958505116
Menor Valor 341,63 NFC= 17,0815 NV= 49,425885 14,8277655

Tabela 5: Viagens geradas pela Unidade Comercial - Método NitTrans

De forma aleatoria, mas em favor do contribuinte, usaremos como Dado de

Projeto o resultado obtido para “Lojas Especializadas - Maior Valor’: 6,95 = 7 viagens
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9. Total de Viagens de Geradas

Conforme explicitado anteriormente, ndo existem Modelos de Geragcdo de
Viagens para o Uso do Solo do empreendimento. Na nossa analise utilizamos alguns
conceitos estabelecidos no Caderno Técnico da NitTrans, concluindo sobre a
incompatibilidade da aplicacdo do “Modelo da NitTrans para condominios residenciais”
no uso do solo do empreendimento em analise.

A Tabela 6 apresenta os resultados aplicando o Modelo da NitTrans que, na
pratica, nao expressam a realidade viaria criada com a implantagdo do
empreendimento e a nossa escolha, mais coerente, conforme motivos apresentados.

DADOS DE PROJETO

Viagens de automoével estimadas
Modelo NitTrans - UR
Residencial - Manh3 —6:30 /9:00 160
Residencial - Tarde — 16:00/20:00 167

Comercial — a critério NitTrans

Nosso projeto

Residencial - Manha 49
Unidades Comerciais - UC 7
Dado de projeto 56

Tabela 6: Viagens geradas - Dados de projeto - Modelo NitTrans

9.1 Viagens a pé

As viagens a pé (originadas e atraidas) se dardo de forma difusa (sendo a
segunda opcao: o proprio carro estacionado remotamente, 6nibus, taxi ou aplicativo)
e, localizado proximo aos Terminais Rodoviario (500m) e Hidroviario (800m - Barcas
Rio Niterdi), sera op¢do para os moradores com destino a outros bairros e/ou
municipios. Serao 908 no periodo de pico da manha e 1169 no periodo da tarde -
Tabela 7.

A PE - DADOS DE PROJETO CENTRO

PERIODO TOTAL ATRAIDAS PRODUZIDAS
Manh& — 6:30 /9:00 908 271 636
Tarde — 16:00/20:00 1169 693 476

Tabela 7: viagens “a pé”
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4. ]

9.2 Viagens “a pé” - Comentarios

Considerando que as construgées multifamiliares projetadas para a regido do
empreendimento (Aterro Praia Grande) fornecerdo, também, grande numero de
Unidades Residenciais e poucas vagas de garagem, as viagens geradas na regiao
serao majoritariamente no Modal “a pé”, devendo ser adotadas pelo poder publico
Medidas Mitigadoras e facilitadoras para este Modal.

10. Consideragdes

Existe legislacdo especifica que regula as tributacbes do Estado, ao mesmo
tempo que protege o particular e sua propriedade contra eventuais abusos do poder
publico. As medidas compensatérias estabelecidas pela NitTrans € uma das receitas
do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, conforme decreto de sua criagao:

LEI Ne 2829, DE 06/05/2011 - PUB. 07/05/2011
CRIA O FUNDO MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA.
- Constituirao receitas do Fundo:

lll - receitas decorrentes de contrapartidas estabelecidas para mitigar e/ou compensar os
impactos negativos ao transito decorrentes de empreendimentos imobilidrios, que somente
poderdao ser aplicadas com o fim a que se destinam desde que conforme finalidades
estabelecidas nesta Lei;

Sendo a Medida Compensatéria um valor pecuniario cobrado ao contribuinte
como contrapartida aos impactos viarios criados, sem legislagdo que a estabeleca,
0s Modelos aplicados para sua definicdo devem seguir critérios bem definidos e que
correspondam a realidade viaria, exprimindo os reais impactos causados pelas viagens
geradas pelo empreendimento, pois, a sua aleatoriedade no uso, podera gerar valores
distorcidos, em prejuizo do contribuinte e do planejamento urbano.

O Estatuto das Cidades, Lei 10.257, de 10 de julho de 2001, que regulamenta
os Artigos 182 e 183 da Constituicdo Federal estabelece diretrizes gerais de politica
urbana e, no Capitulo Il, onde estabelece os “INSTRUMENTOS DA POLITICA
URBANA”, coloca, na Secao Xll, os “Estudos de Impactos de Vizinhan¢ga” como um
desses instrumentos, incluindo os Relatérios de Impactos sobre o Sistema viario
(RISV)

Assim, os Relatérios de Impactos no Sistema Viario (Inciso V) sao instrumentos
de politica urbana, que devem expressar as alteragées que ocorrem na movimentagcao
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urbana em fungdo das novas viagens demandadas por determinado empreendimento,
em todos os modais.

Como instrumentos de planejamento urbano devem, portanto, expressar a real
movimentacdo de pessoas gerada pelo empreendimento, pois, quando utilizado
segundo a intencdo da Lei, permite o planejamento de todo o sistema de trafego e
de pedestres: transportes publicos, projetos semaféricos, calgcadas, investimentos em
desapropriagdes para alargamento de vias etc.,

Considerando que, conforme paragrafo Unico do Artigo 37, ha obrigacdo de
publicacao dos Estudos de Impactos de Vizinhanga, valores distorcidos da realidade
prejudicarao, futuramente, projetistas e urbanistas no planejamento urbano, com
prejuizo da cidade e dos municipes.

Art. 37.

Paragrafo unico. Dar-se-a publicidade aos documentos integrantes do EIV, que
ficardo disponiveis para consulta, no orgdo competente do Poder Publico municipal,
por qualquer interessado.

Modelos de geracdo de viagens sao desenvolvidos de forma técnica, segundo
uma metodologia de engenharia de transito internacionalmente aceita, sendo seu uso
valido para usos do solo semelhantes ao “universo” definido paras as pesquisas. A
aplicacdo em usos do solo diversos das pesquisas deve ser justificada e adaptada a
realidade local.

11. Trafego durante as obras

As operagdes de carga e descarga no periodo das obras se dardo no interior
do terreno, sem impactos significativos no sistema viario.

Atencao especial deve ser dada a Portaria 21/2013, da Secretaria Municipal
de Urbanismo e Mobilidade, que exige, para concessdao de Licenga de Obra,
aprovacgao da Nittrans quanto aos procedimentos de carga e descarga.

12 Capacidade das vias

Relacionada ao fluxo, a corrente de trafego e a mobilidade proporcionada, a
Capacidade de uma via depende de fatores naturais, geométricos e de uso do solo:

e Geometria da via: n? de faixas, largura, rampa, curvatura;

e Condigcées Iocais: tipo de motorista, interferéncias (pedestres,
estacionamento);
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e Composigdo do trédfego: tipo de veiculo, movimentos;

e Controle de trédfego: sinalizagdes, prioridades, semaforos, fluxos
conflitantes e

e  Outros: acidentes, eventos extras e fatores climaticos como chuva e
neblina.

Pode ser definida em toda sua extensdao ou em segmentos com caracteristicas
homogéneas, sendo, esta Ultima, mais aplicada em vias urbanas, onde encontramos
variagdes consecutivas no uso do solo.

Na publicagdo Polos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade de Vida e
Ambiental - Glossario (Rede ibero-Americana de Estudos em Polos Geradores de
Viagens - FAPERJ/CNPq) a capacidade é assim definida:

e CAPACIDADE BASICA DE TRANSITO - Nimero de veiculos méximo que
podem passar por um ponto de uma rodovia, durante certa unidade de tempo,
em condicbes que se aproximem das ideais. (Referéncia: DNER. Vocabulario
rodoviario. Brasilia, 1979).

A Companhia de Engenharia de Trafego de Sao Paulo (CET/SP), no seu Boletim
Técnico 5, considera, além das caracteristicas fisicas da via, outros fatores que
influem na sua capacidade, como a demanda de trafego e a interacdo dos veiculos
no fluxo de trafego.

Para a CET/SP o volume de trafego (nUmero de veiculos que passa por uma
determinada sec¢do da via na unidade de tempo), a velocidade e a densidade
(espagcamento entre os veiculos) sao fatores que influem na capacidade da via, que
€ assim definida:

‘o maximo numero de veiculos que pode passar sobre uma dada segdo de uma
dada faixa ou via em uma dire¢do (ou em ambas para vias de duas ou trés faixas),
durante a unidade de tempo nas condigbes normais de trafego e da via.”

O Coddigo de Transito Brasileiro (CTB), em seu Artigo 60, classifica as vias
abertas a circulagdo, de acordo com sua utilizacdo, em:
| - vias urbanas:

a
b
c
d
Il - vias rurais:

via de transito rapido;
via arterial;
via coletora;

~ O~ ~—r ~—

via local;

a) rodovias;
b) estradas.
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Portanto, no Calculo de Capacidade de vias urbanas, fatores objetivos e
subjetivos devem ser considerados: condigdes geométricas, uso do solo, fiscalizagao
e classificacao da via, entre outros. Pelo CTB, cada tipo de via possui caracteristicas
e fungdes especificas, com limites de velocidades distintos.

As normas norte americanas definidas nas publicagdes “Traffic Signals” e
‘Highway Capacity Manual - HCM”, editadas pelo /nstitute of Transportation Engineers
(ITE), sdo as mais utilizadas para célculo de capacidades de vias.

O HCM apresenta a seguinte formula geral:

S=S,NFffpf, £ £ £ £, 1,

g

O HCM considera fatores de reducdo relativos as condicbes da pista e do
trafego, tais como: ruas em ladeira; trafego de carros comerciais; estacionamentos
nas laterais; e as condi¢bes gerais da rua - conversoes, interferéncia de pedestre,
redutores de velocidade, entre outros fatores.

FATORES DE AJUSTE PARA CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

Simbolo Definigéo
S0 Fluxo basico de saturagao
N Noamero de faixas do grupo de faixas
Fu Fator de ajuste para largura da faixa
Fhy Fator de ajuste para velculos pesados
Fg Fator de ajuste dsvido a declividade
Fa Fator de ajuste para efeito de estacionamento adjacente
Fob Fator de ajuste para efeito de bloqueio (entrada e saida de velculos das garagens)
Fa Fator de ajuste para o tipo de drea urbana
Fu Fator de ajusle para giros 4 esquerda
Fn Fator de ajuste para giros & direila

Fatores de ajuste para calculo da capacidade da via
Para efeito de ajustes, o calculo do fluxo de saturacdo (S), que corresponde
a capacidade maxima de escoamento de uma via, em regime ininterrupto, deve levar
em consideracdo fatores relacionados a ocupacdo da pista, aplicando valores de
equivaléncia para o calculo dos veiculos equivalentes ou veiculos totais, definidos em
“‘unidade de carros de passeio - ucp”.

Fatores de equivaléncia para calculo em “ucp”

Tipo de Veiculo Fator de Equivaléncia
Carro de passeio 1,00
Onibus 2,25
Caminhéo 2,50
Motocicleta 0,33
Bicicleta 0,20
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Quadro 11: Fatores de equivaléncia de veiculos - Fonte HCM, 2000.

O calculo parte de contagens veiculares e a férmula do Fluxo reflete a
capacidade da via nas condicbes ideais, se considerados os fatores de reducao
locais.

A mais usual é apresentada no Método de Webster:

S = 525 x L (condicOes ideais)

Onde, L= largura da aproximacgao e 5,50 < L < 18,0 m.

De forma empirica utiliza-se a seguinte formula:

Cfinal= 525L x Fdeclividade x Fcomercial x Festacionamento x Fcondigdes

Sendo,

Cfinal - Capacidade final da via;

L - Largura efetiva da via em metros;

Fdeclividade - fator de reducdo da capacidade em funcdo da declividade da via, que
funciona como redutor de velocidade;

Fcomercial - fator de reducdo da capacidade da via em funcdo da circulagdo de
veiculos comerciais - 6nibus e caminhdo - que ocupam maior espago nas vias e
apresentam menor velocidade;

Festacionamento - fator de redugdo da capacidade da via em fungdo do
estacionamento, que reduz a largura da via e interrompe a(s) pista(s) em alguns
momentos.

Fcondigées - fator de reducdo da capacidade da via em fungdo de fatores
relacionados ao estado da pavimentagao; ao uso do solo; a localizagdo de semaforos;
conversoes; conflito com pedestres; entrada de garagens, entre outros

A Rua Jornalista Rogério Coelho Neto), com 10 metros de caixa de rolamento,
€ classificada como Via Coletora, opera, atualmente, como acesso ao Terminal
Rodoviario Jodo Goulart dos 6nibus vindos da Zona Norte e Municipios vizinhos e a
um grandes estacionamento existente. O retorno a Av. Rio Branco, passam por uma
“agulha” junto ao terminal rodoviario (Rua Xll) - Tabela 8.

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250 ‘ Coletora
Cfinal =525 x L x Fdeclividade x Fcomercial x Festacionamento x Fcondi¢ces
L(m)= 10
Fdeclividade = 1
Fcomercial = 1
Festacionamento = 1
Fcondicbes = 0,8 ciclovia
C= 4200 | ucp/hora
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Tabela 8: Capacidade da Rua Jornalista Coelho Neto

12.2 Dados de Projeto - Capacidade

Sem interferéncias diretas, na atual ocupacdo do solo, apresenta fluxo
constante de veiculos, com uma Capacidade de 4.200 ucp/h.

DADOS DE PROJETO

Rua impactada

Rua Jorn. Rogério Coelho Neto

Capacidade

C = 4..200 ucp hora

Tabela 9: Dados de Projeto - Capacidade
13. Nivel de Servigco - NS

Niveis de Servico (NS) sdo padroes de referéncia qualitativos definidos e
utilizados para caracterizar as condigcdes de operacdo de uma corrente de trafego,
sob o ponto de vista do conforto do usuario. Representam os diversos estagios de
qualidade do fluxo do trafego, desde o melhor (fluxo livre) até o pior
(congestionamento). E representado pela relacdo entre o volume de trafego que
circula em uma via e sua capacidade de escoa-lo.

NS = Vt/C (0 < NS < 1)
Sendo
Vit= volume de trafego - veiculos/unidade de tempo
C = capacidade da via - veiculos/unidade de tempo

A variacdo deste parametro, com o acréscimo das viagens geradas pelo
empreendimento as viagens sem o empreendimento, mensura 0s impactos viarios
causados.

Para descrevé-los tecnicamente foram definidos intervalos de valores
relacionados aos parametros fisicos que constituem as principais variaveis envolvidas
no fluxo de trafego - o Volume do tr&fego e a Capacidade da via - classificados em
seis niveis, nomeados através das seis primeiras letras do alfabeto: A, B, C, D, E e
F.
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O fluxo totalmente livre corresponde ao Nivel de Servico A, enquanto que o
Nivel de Servico F estad relacionado ao congestionamento completo. O Nivel de
Servico E, NS=1, corresponde ao fluxo méaximo, igual ao valor da Capacidade da via.

Do ponto de vista do motorista podem ser assim definidos:
Nivel de servigo A:Corresponde a uma situagdo de fluidez do trafego, com baixo
fluxo de trafego e velocidades altas, somente limitadas pelas condi¢des fisicas da
via. Os condutores nao se véem forcados a manter determinada velocidade por causa
de outros veiculos.
Nivel de servico B:Corresponde a uma situacdo estavel, onde ndo se
produzem mudang¢as bruscas na velocidade, ainda que esta comeca a ser
condicionada por outros veiculos.
Nivel de servigo C:Corresponde a uma circulacdo estavel, mas a velocidade e as
manobras estdo consideravelmente condicionadas pelo resto do trafego. Os
adiantamentos e a troca de faixa sdo mais dificeis, mas as condi¢gées de circulagao
sao toleraveis. Ocorrem geralmente em vias urbanas.
Nivel de servigo D:Corresponde a uma situagdo onde trafego comeca a ser instavel,
em que se produzem trocas bruscas e imprevistas na velocidade e as manobras dos
condutores estdo muito restringida pelo resto do trafego. Ainda que a situagdo nao
seja comoda, pode ser tolerada durante periodos nao muito longos.
Nivel de servigo E: Supde que o trafego é proximo a capacidade da via e as
velocidades sao baixas. As paradas sao frequentes, sendo instaveis e forcadas as
condi¢cbes de circulagéao.
Nivel de servigo F: O volume fica acima da capacidade da via, com velocidade
praticamente zero. O extremo do nivel F é um absoluto congestionamento da via
(que se alcanca nas horas de pico em muitas vias centrais nas grandes cidades).
As faixas de variagdo dos niveis sao:

Nivel Faixa

A até 0,25
0,26 até 0,5

C 0,51 até 0,70

D 0,71 até 0,85

E 0,86 atée 1,00

Faixas dos Niveis de Servigco - NS

13.1 Nivel de Servigo - Rua Jornalista Rogério Coelho Neto
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A Rua Jornalista Coelho Neto ndo apresenta continuidade no seu trajeto, terminando
no portdo de acesso de 6nibus ao terminal Presidente Joao Goulart ou em uma “agulha”,
para retorno a Rua 1. Com duas pistas de rolamento, conta com uma pista de acostamento,
utilizada para estacionamento de 6nibus, ou de linhas regulares, provisério, ou, em grande
volume, espalhados por diversas vias locais e areas vazias, 6nibus universitarios, de outros
municipios, que ali estacionam até o horario de retorno.

Aplicando o total de viagens superestimadas pelo Modelo NitTrans, encontramos os
Niveis de Servigco das Tabelas 10, 11, 12 e 13, referentes, respectivamente, aos dias 16 de
abril, manha e tarde, e 17 de abril, manha e tarde.

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

Viagens geradas
CAPACIDADE DA VIA 4.200 ucp/hora 16/abril = 160
Viagens Com
Faixa horaria Situacdo atual empreendimento | empreendimento
Viagens Viagens
atuais NS futuras NS

06:30 - 06:45 114 0,11 A 15 128 0,12| A
06:45 - 07:00 151 0,14 A 19 171 0,16| A
06:30 - 07:00 265 0,13 A 34 299 0,14| A
07:00 - 07:15 126 0,12 A 16 143 0,14 A
07:15 - 07:30 152 0,15 A 20 172 0,16| A
07:30 - 07:45 94 0,09 A 12 106 0,10| A
07:45 - 08:00 110 0,11 A 14 125 0,12 A
07:00 - 08:00 483 0,12 A 62 545 0,13| A
08:00 - 08:15 54 0,05 A 61 0,06| A
08:15 - 08:30 70 0,07 A 79 0,08| A
08:30 - 08:45 89 0,08 A 11 100 0,10| A
08:45 - 09:00 80 0,08 A 10 91 0,09| A
08:00 - 09:00 294 0,07 A 38 331 0,08| A
9:00 - 9:15 104 0,10 A 13 117 0,11 A
9:15-9:30 104 0,10 A 13 117 0,11| A
09:00 - 09:30 208 0,10 A 27 235 0,11| A
TOTAL 1250 160 1410

Tabela 10: Nivel de servigo - 16/abril - manha
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Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

Viagens geradas
CAPACIDADE DA VIA 4.200 ucp/hora 16/abril = 167
Viagens Com
Situagdo atual empreendimento | empreendimento
Viagens Viagens
Faixa horaria atuais NS futuras NS

17:00 - 17:15 85 0,08 A 15 100 0,10| A
17:15 - 17:30 54 0,05 A 9 63 0,06| A
17:30 - 17:45 65 0,06 A 11 77 0,07| A
17:45 - 18:00 83 0,08 A 15 98 0,09| A
17:00 - 18:00 287 0,07 A 50 337 0,08| A
18:00 - 18:15 71 0,07 A 12 83 0,08| A
18:15 - 18:30 88 0,08 A 15 104 0,10 A
18:30 - 18:45 92 0,09 A 16 108 0,10| A
18:45 - 19:00 107 0,10 A 19 125 0,12 A
18:00 - 19:00 358 0,09 A 62 420 0,10| A
19:00 - 19:15 96 0,09 A 17 113 0,11| A
19:15 - 19:30 90 0,09 A 16 105 0,10| A
19:30 - 19:45 75 0,07 A 13 88 0,08| A
19:45 - 20:00 50 0,05 A 9 59 0,06| A
19:00 - 20:00 311 0,07 A 54 366 0,09| A
TOTAL 956 167 1123

Tabela 11: Nivel de servigo - 16/abril - tarde
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Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

CAPACIDADE DA VIA 4.200 | ucp/hora 17/abril Viagens geradas = 160
A CADA 15 MINUTOS 1.050 | ucp/hora
Viagens
Faixa horaria Situagdo atual empreendimento com empreendimento
Viagens
atuais NS Viagens futuras NS

06:30 - 06:45 111 0,11 A 14 125 0,12 A
06:45 - 07:00 128 0,12 A 16 144 0,14 A
06:30 - 07:00 239 0,11 A 31 269 0,13 A
07:00 - 07:15 131 0,12 A 17 147 0,14 A
07:15-07:30 175 0,17 A 22 197 0,19| A
07:30-07:45 93 0,09 A 12 105 0,10 A
07:45 - 08:00 92 0,09 A 12 104 0,10| A
07:00 - 08:00 490 0,12 A 63 553 0,13 A
08:00 - 08:15 74 0,07 A 10 84 0,08 A
08:15 - 08:30 75 0,07 A 10 84 0,08 A
08:30 - 08:45 77 0,07 A 10 87 0,08 A
08:45 - 09:00 69 0,07 A 9 78 0,07 A
08:00 - 09:00 295 0,07 A 38 333 0,08 A
9:00 - 9:15 112 0,11 A 14 127 0,12| A
9:15-9:30 113 0,11 A 14 127 0,12 A
09:00 - 09:30 225 0,11 A 29 254 0,12| A
TOTAL 1250 160 1410

Tabela 12: Nivel de servigo - 17/abril - manha

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139



Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - NO 250

CAPACIDADE DA VIA 4.200 | ucp/hora 17/abril Viagens geradas = 167
A CADA 15 MINUTOS 1.050 | ucp/hora
Viagens
Situacdo atual empreendimento com empreendimento
Viagens
Faixa horaria atuais NS Viagens futuras NS
17:00 - 17:15 85 0,08 A 15 100 0,10 A
17:15-17:30 80 0,08 A 14 94 0,09| A
17:30 - 17:45 69 0,07 A 12 81 0,08| A
17:45 - 18:00 76 0,07 A 13 90 0,09 A
17:00 - 18:00 311 0,07 A 54 365 0,09| A
18:00 - 18:15 66 0,06 A 11 77 0,07| A
18:15 - 18:30 93 0,09 A 16 109 0,10| A
18:30 - 18:45 93 0,09 A 16 109 0,10| A
18:45 - 19:00 115 0,11 A 20 134 0,13| A
18:00 - 19:00 367 0,09 A 63 430 0,10| A
19:00 - 19:15 83 0,08 A 14 98 0,09 A
19:15 - 19:30 86 0,08 A 15 101 0,10| A
19:30 - 19:45 63 0,06 A 11 74 0,07| A
19:45 - 20:00 57 0,05 A 10 67 0,06 A
19:00 - 20:00 290 0,07 A 50 340 0,08| A
TOTAL 968 167 1135

Tabela 13: Nivel de servigo - 17/abril - tarde

A via opera atualmente com Nivel de Servico A, ndo sofrendo alteragdes com as
viagens geradas pelo empreendimento, a serem somadas ao trafego atual. Deve ser
considerado que estes valores sdo obtidos com fluxo continuo.

14. Dados do Projeto

A tabela 13 apresenta os valores de projeto que definiram os Niveis de Servigo
da Via, parametro indicador dos impactos causados.
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DADOS DE PROJETO

Viagens de automével estimadas
Modelo NitTrans - UR
Residencial - Manh3 —6:30 /9:00 160
Residencial - Tarde — 16:00/20:00 167

Comercial — a critério NitTrans

Nosso projeto

Residencial - Manha 49

Unidades Comerciais - UC 7

Dado de projeto - viagens geradas 56
Capacidade

C = 4..200 veiculos hora

Nivel de Servigo - NS

Antes do empreendimento: A

Depois do empreendimento: A

Tabela 14: Dados de Projeto

15 Medidas Mitigadoras e Compensatérias

Sao acgdes destinadas a reduzir ou eliminar os impactos negativos de um
determinado empreendimento ou atividade sobre o entorno. Podem ser preventivas,
corretivas ou compensatoérias € visam minimizar 0s riscos e prejuizos causados.

15.1. Medidas mitigadoras

A area central da cidade passa por um processo de adensamento com a
ocupacao dos espagos vazios e ociosos, com destaque para as quadras do Aterro
da Praia Grande (Caminho Niemeyer), ocupadas por empreendimentos construidos
segundo os novos paradigmas municipais, implementados pela Lei 3.905/24

Pontualmente, o empreendimento ndo impactara de forma significativa o transito
atual, ndo requerendo medidas mitigadoras especificas. Entretanto, face aos
empreendimentos projetados para a area, com grande numero de Unidades
Residenciais e pouca disponibilidade de vagas de garagem, as viagens geradas
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deverao ser majoritariamente no Modal “a pé”, exigindo calgadas bonitas, interativas,
seguras e iluminadas.

Se confirmado o cenario criado pela NitTrans para o volume de viagens de
automoveis geradas, estimadas aplicando seus Modelos nas novas construgoes,
teremos impactos significativos no sistema viario local, exigindo projetos viarios e de
infraestrutura, que os mitiguem.

16. Analise, conclusées e recomendagdes

Limitagbes ao uso do automovel, juntamente com investimentos e politicas publicas de
incentivo ao transporte publico, pressupde cidades sustentaveis e com boa qualidade de

vida para os habitantes.

Conforme analise, o empreendimento em estudo ndo apresenta caracteristicas
comuns com os condominios pesquisados pela NitTrans, representativos do mercado
imobiliario da época e obrigados, por lei, a oferecerem vagas de garagem. Foram
desenvolvidos Modelos tendo por base legislagées urbanisticas superadas, de uma
época em que o automoével era parte do cotidiano das familias, sendo o modal mais
utilizado pela classe média, considerado um simbolo de “status

As mudancgas ocorridas na ultima década, com o adensamento da cidade, crescendo
ao longo da orla e para a Regido Oceénica - sem acompanhamento dos sistemas
viario e de transporte, agravando os engarrafamentos; com o desenvolvimento das
midias, interferindo nos habitos de trabalho e de lazer, entre outros motivos, exigiram
flexibilizagdo das leis urbanisticas e adog¢do de novos paradigmas de desenvolvimento.

Foram desenvolvidos novos conceitos urbanisticos, tendo por base o conceito de
‘DOT” (Desenvolvimento Orientado ao Transporte), anteriormente conceituado:

Visdo geral criada por IA

Desenvolvimento Orientado ao Transporte (DOT), também conhecido como
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS), é uma abordagem de
planejamento urbano que visa integrar o desenvolvimento habitacional, comercial e de lazer
com a rede de transporte pablico. O objetivo é criar cidades mais compactas, conectadas e
sustentaveis, reduzindo a dependéncia do carro e promovendo o uso do transporte publico,
caminhada e bicicleta.

Em Detalhes:
Integracéo do Transporte Publico:
O DOTS promove a concentragdo de atividades e habitacGes em torno de estacdes de

transporte publico de alta capacidade, como estagdes de trem, VLT ou Onibus.
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Uso Misto do Solo:

Incentiva a mistura de usos, como moradia, COmercio e Servicos, para que as pessoas
possam ter acesso a tudo o que precisam sem ter que usar o carro.

Densidade e Compactacéo:

Favorece a densidade habitacional e a compactagao urbana para reduzir a distancia que
as pessoas precisam percorrer para chegar ao trabalho, a escola ou a outros destinos.
Mobilidade Ativa:

Prioriza o uso da bicicleta e do transporte publico, além de promover a caminhada, com a
criacdo de ciclovias, calcadas e vias para pedestres de qualidade.
Sustentabilidade:

Contribui para a reducdo do trénsito, da poluicdo e do consumo de energia, além de
promover um ambiente urbano mais agradavel e saudavel.

Beneficios:

Reducéo do transito e da poluicéo;

Maior uso do transporte publico, bicicleta e caminhada;

Cidades mais compactas, conectadas e sustentaveis;

Melhor qualidade de vida para os moradores;

Maior valorizacao imobiliaria em &reas com DOTS.

e htips://www.google.com/search?q=dot+desenvolvimento+orientado+ao+transporte&oq

=&gs lcrp=EgZjaHJvbWUqCQgAEEUYOXjCAzIJCAAQRRg7GMIDMgkiIARBFGDsYwg
MyCQgCEEUYOXxjCAzIJCAMQRRg7GMIDMgkIBBBFGDsYwgMyCQgFEEUYOXjCAzIJ

CAYQRRg7GMIDMgkiBxBFGDsYwgPSAQoyMjAzNDRqMGo3qAllIsAIBSQULix-
4S0ZQ0g&sourceid=chrome&ie=UTF-8

16.1 Novos paradigmas de desenvolvimento

Os novos paradigmas de desenvolvimento do municipio sdo consonantes com
a visdo de que as cidades sdo um espago em constante evolugao, moldadas pela
racionalidade moderna e pela busca por um modelo urbano que atenda as
necessidades de uma populagdo em crescimento € em constante movimento.

Associando cultura, mobilidade, acessibilidade e areas de convivéncia, a regiao
no entorno do Aterro da Praia Grande - Caminho Niemeyer - €& propicia aos
deslocamentos a pé, devendo ser, majoritariamente, o Modal escolhidos pelos futuros
moradores dos empreendimentos planejados para o local.

Sao construgdes com Unidades Residenciais compactas, alta cota de densidade
e pouca disponibilidade de vagas de garagem

No Quadro 12, apresentamos os dados de 3 estudos por nds realizados para
a regido, todos com Unidades Residenciais compactas, em grande quantidade, e
pouca disponibilidade de vagas de garagem.
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Ap6s concluidos, utilizando os Modelos NitTrans, serdo geradas, no horario de

pico da tarde, 432 viagens de automoével e 3022 no Modal “a pé”

Empreendimento UR NV V. Auto por UR | V. Auto por NV | A pé por UR | A pé por NV
Av. Rio Branco, 200 711 297 164 71 1145 487

2 | Av. Rio Branco, 50 440 0 101 0 708 0
Sub Total 1151 297 265 71 1853 487

3 | R. Jorn. Coelho Neto, 19A 728 49 167 12 1169 80
Total 1879 346 432 83 3022 567

Quadro 12: Previsdo de

17. Viabilidade de implantagdo do

viagens para 3 condominios da regiao

empreendimento

O crescimento das cidades verticalmente, com a constru¢do de unidades

residenciais compactas, proximas a sistemas de transporte e transito, representam

menor expansao horizontal, com preservacdo das paisagens naturais nas periferias

das cidades; menos deslocamentos; menos poluicdo devido ao menor uso de

automoéveis; maior tempo de

lazer para as pessoas,

com menos tempo nos

deslocamentos, enfim melhoras significativas na qualidade de vida dos moradores.

Assim, a constru¢do do empreendimento responde aos novos paradigmas de

crescimento da cidade, nada havendo que impeg¢a sua construgao.

Responséaveis pela elaboragdo do Estudo: OSMAR SOARES FILHO - CREA/RJ

35.365 D - Engenheiro de Transito - Engenheiro Sanitarista e Ambiental
MARCOS RAMALHO SOARES - CAU 941816 Arquiteto
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Anexo - CONTAGENS

67

NITTRANS - PROTOCOLO INTERNO: 10042025.111544/00139



Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A - Centro - Niter6i/RJ

HELIA PADILHA LEITE

| CONTAGEM VOLUMETRICA DE VEICULOS

16/abr

PROTOCOLO INTERNO:

25062024.123523/0007

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A-NO0 250

FRACAO DA HORA CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO VAN/KOMBI | BICICLETA TOTAL
06:00-06:15 3 36 1 7 0 0 47
06:15-06:30 12 44 0 3 1 4 64
06:30-06:45 18 39 2 5 0 6 70
06:45-07:00 14 54 3 11 3 9 94
07:00-07:15 8 49 0 12 3 6 78
07:15-07:30 6 58 3 11 4 4 86
07:30-07:45 12 28 6 6 1 6 59
07:45-08:00 9 31 9 21 0 11 81
08:00-08:15 4 18 1 12 1 11 47
08:15-08:30 15 22 0 1 13 58
08:30-08:45 9 32 2 0 9 55
08:45-09:00 11 27 1 15 0 6 60
09:00-09:15 18 36 1 7 0 0 62
09:15-09:30 11 38 1 10 1 4 65
09:30-09:45 8 39 2 9 0 7 65
09:45-10:00 8 33 1 11 3 9 65
10:00-10:15 12 37 2 13 3 6 73
10:15-10:30 7 36 3 11 4 4 65
10:30-10:45 12 28 0 17 1 6 64
10:45-11:00 15 27 0 14 1 7 64
11:00-11:15 9 21 3 12 1 6 52
11:15-11:30 15 22 2 11 1 10 61
11:30-11:45 18 28 2 9 1 8 66
11:45-12:00 11 27 4 12 1 7 62
12:00-12:15 11 30 0 7 0 1 49
12:15-12:30 18 28 1 11 1 4 63
12:30-12:45 11 22 0 9 2 6 50
12:45-13:00 7 18 3 12 2 5 47
13:00-13:15 17 2 9 3 6 41
13:15-13:30 13 24 2 11 1 5 56
13:30-13:45 11 18 3 13 1 6 52
13:45-14:00 11 28 1 14 0 7 61
14:00-14:15 14 30 2 10 1 6 63
14:15-14:30 11 18 2 11 0 5 47
14:30-14:45 10 27 4 11 1 4 57
14:45-15:00 8 17 0 12 2 7 46
15:00-15:15 9 22 0 11 1 5 48
15:15-15:30 11 24 1 11 0 6 53
15:30-15:45 12 27 3 11 0 5 58
15:45-16:00 15 22 1 13 1 6 58
16:00-16:15 28 2 12 2 4 55
16:15-16:30 22 1 9 2 4 46
16:30-16:45 14 20 1 11 3 5 54
16:45-17:00 18 31 2 8 1 4 64
17:00-17:15 11 29 1 14 1 4 60
17:15-17:30 9 18 0 10 0 4 41
17:30-17:45 11 22 0 1 5 47
17:45-18:00 9 31 0 0 8 57
18:00-18:15 11 23 1 10 1 5 51
18:15-18:30 9 33 0 12 0 6 60
18:30-18:45 10 34 1 8 0 2 55
18:45-19:00 12 37 2 14 1 4 70
19:00-19:15 15 33 1 9 1 2 61
19:15-19:30 33 1 10 0 3 56
19:30-19:45 29 0 9 0 4 48
19:45-20:00 18 1 3 0 2 30
TOTAL 606 1623 88 581 60 309 3267
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HELIA PADILHA LEITE

| CONTAGEM VOLUMETRICA DE VEICULOS

17/abr

PROTOCOLO INTERNO:

25062024.123523/0007

Rua Jornalista Rogério Coelho Neto, lote 19A-NO0 250

FRACAO DA HORA CARRO ONIBUS CAMINHAO MOTO VAN/KOMBI | BICICLETA TOTAL
06:00-06:15 9 36 0 11 1 2 59
06:15-06:30 12 42 0 0 4 62
06:30-06:45 16 39 2 0 4 66
06:45-07:00 14 48 1 0 4 74
07:00-07:15 12 49 0 12 3 7 83
07:15-07:30 11 66 3 13 2 7 102
07:30-07:45 12 33 0 13 1 6 65
07:45-08:00 7 31 2 21 1 12 74
08:00-08:15 12 22 1 22 1 11 69
08:15-08:30 13 22 1 21 0 13 70
08:30-08:45 9 27 1 11 0 7 55
08:45-09:00 11 22 1 15 0 6 55
09:00-09:15 21 36 2 12 0 7 78
09:15-09:30 11 41 2 10 0 7 71
09:30-09:45 4 39 2 11 0 7 63
09:45-10:00 8 33 2 11 2 9 65
10:00-10:15 13 32 2 16 3 6 72
10:15-10:30 7 36 2 11 2 4 62
10:30-10:45 12 30 1 21 1 6 71
10:45-11:00 14 27 1 17 0 11 70
11:00-11:15 21 22 3 12 1 2 61
11:15-11:30 15 27 2 11 3 10 68
11:30-11:45 17 28 2 12 1 8 68
11:45-12:00 12 27 3 12 1 4 59
12:00-12:15 11 18 0 7 2 4 42
12:15-12:30 18 19 0 11 1 4 53
12:30-12:45 11 22 0 11 2 7 53
12:45-13:00 9 22 0 12 2 5 50
13:00-13:15 10 21 2 1 7 50
13:15-13:30 13 24 3 2 5 54
13:30-13:45 11 16 3 13 1 6 50
13:45-14:00 12 14 1 6 1 7 41
14:00-14:15 11 18 2 12 1 6 50
14:15-14:30 11 18 2 11 2 5 49
14:30-14:45 10 33 2 1 4 59
14:45-15:00 12 17 1 2 7 47
15:00-15:15 9 18 0 11 1 5 44
15:15-15:30 11 24 1 11 3 6 56
15:30-15:45 9 23 1 11 0 9 53
15:45-16:00 15 31 1 9 2 6 64
16:00-16:15 11 28 2 12 2 5 60
16:15-16:30 31 2 11 2 4 56
16:30-16:45 26 1 11 2 5 51
16:45-17:00 11 31 0 10 1 4 57
17:00-17:15 11 29 1 14 1 5 61
17:15-17:30 11 27 1 10 2 4 55
17:30-17:45 22 0 9 5 51
17:45-18:00 29 0 0 6 51
18:00-18:15 11 23 0 0 5 46
18:15-18:30 7 36 0 12 0 6 61
18:30-18:45 11 34 1 8 0 2 56
18:45-19:00 12 41 2 11 1 4 71
19:00-19:15 11 29 1 1 3 54
19:15-19:30 9 33 0 0 3 51
19:30-19:45 8 23 0 0 3 43
19:45-20:00 4 22 0 1 4 37
TOTAL 619 1617 66 622 69 325 3318
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